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« SEVA plne podporuje navrh Eurépskej komisie na dalSie znizovanie emisii tazkych nakladnych
vozidiel a autobusov. Cestna doprava je jedinou oblastou, v ktorej sa Slovensku dlhodobo nedari
znizovat emisie. Objem emisii vygenerovanych z cestnej dopravy stupol od roku 2000 o 75 %.
Revizia Nariadenia 2019/1242, ktorym sa stanovuji emisné normy CO: pre nové tazké uzitkové

vozidla je prileZitostou zastavit tento negativny trend.

 Dekarbonizacia dopravy vsak vyZaduje viac ako len stanovenie prisnych $tandardov. Nevyhnut-
nym predpokladom uspesnej transformacie nakladnej dopravy su holisticka stratégia, dostupné
bezemisné vozidla a funkéna infrastruktdra. Stat by mal v ramci narodnej stratégie stanovit jasnt

viziu dekarbonizacie - vratane priorit, konkrétnych cielov a nastrojov na ich dosiahnutie.

« Slovensko je na chvoste Eurépskej unie v elektrifikacii segmentu osobnych vozidiel. V oblasti
nakladnej dopravy mame prileZitost zachytit dynamiku uz na zaciatku a byt integralnou sucastou
transformacie a dekarbonizacie celého europskeho trhu. Slovensky sektor nakladnej dopravy z

toho moze len profitovat a zachovat si svoju konkurencieschopnost.



SEVA navrhuje sadu konkrétnych opatreni, ktoré umoznia prekonat aktualne najvacsie bariéry, nastartovat dekarboni-
zaciu cestnej nékladnej dopravy a zaroven stanovit smer dlhodobej transformacie.

Okrem iného SEVA navrhuje:

+ implementovat schému priamej podpory nédkupu bezemisnych nakladnych vozidiel

- podporit vystavbu pilotnej infrastruktury nabijania pre tazké Gzitkové vozidla

- kratkodobo upravit mytne poplatky pre bezemisné vozidla

« rozsirit moznosti zrychleného odpisovania aj na bezemisné Gzitkové vozidla

 motivovat distribu¢né spoloc¢nosti proaktivne navySovat kapacity

2. KONTEXT

Emisie z dopravy a ciele pre ich znizovanie

Doprava je jedinou oblastou, v ktorej sa na Slovensku nedari znizovat emisie. Narodné hospodarstvo vynaklada velké
usilie a investicie na dekarbonizaciu priemyslu &i energetiky, oblast dopravy je vSak prevazne prehliadana. Tazké uzit-
kové vozidla a autobusy predstavuju menej ako 11 % zo vSetkych registrovanych vozidiel na Slovensku. Z podstaty
svojho fungovania a vysokého podielu naftovych agregatov je vSak ich podiel na emisiach z dopravy nepomerne vyssi.

Pred pandémiou vyprodukovali fazké Gzitkové vozidla a autobusy na Slovensku dva miliény ton CO2 roéne’. Utlm
vykonov v nakladnej a verejnej osobnej doprave v rokoch 2020-2022 sice viedol k znizeniu emisii, zjavne vSak len do6-
sledkom nezelanych a kratkodobych vplyvov.

Aktudlny navrh revizie nariadenia 2019/1242 o emisnych normach pre tazké Uzitkové vozidla? prindsa dalSie sprisne-
nie Standardov pre tento segment dopravy. Zakladnym atribdtom je objem emisii vozidla v porovnani s priemerom trhu
v roku 2019. V roku 2030 by sa mali na trhu EU predévat nové tazké tzitkové vozidla produkujice na priemere o 45
% emisii menej v porovnani s rokom 2019, pre rok 2035 je stanovena hranica 65 % a pre rok 2040 potom az 90 %. Pri
mestskych autobusoch je tato hranica stanovena na 100 % uz od roku 2030, pri dialkovych autobusoch sa uplatiuju
rovnakeé pravidla ako pre nakladné vozidla.

V ramci Eurépskej unie predstavovali batériové elektrickeé

nakladné vozidla v prvom polroku 2023 iba 1,3 % z novych
registracii®

Trh s vozidlami

Trh bezemisnych tazkych uZitkovych vozidiel sa stale nachadza vo svojej pociatocnej faze. V ramci Europskej Unie
predstavovali batériové elektrické ndkladné vozidld v prvom polroku 2023 iba 1,3 % z novych registracii (v roku 2022
dosiahol podiel elektromobilov na registraciach Groven 0,4 %). 2 982 predanych kusov batériovych nakladnych vozidiel
tak predstavuje ndrast ich predaja o0 351,5 %.
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Tento dynamicky vyvoj je vSak takmer vyhradne tlaceny predajmi v krajinach zdpadnej Eurépy. Na Slovensku boli
v polovici roka 2023 registrované iba Styri batériové elektrické nakladné vozidla nad 12t a niekolko dalSich s inym,
alternativnym pohonom. V suvislosti s existujicimi podpornymi opatreniami vo viacerych krajinach, najma v zapad-
nej Eurdpe, je v roku 2023 mozné ocakavat zasadnu akceleraciu, ked' uz v prvom polroku bol zaznamenany takmer
Stvornasobny medziro¢ny narast.

Cestna doprava je jedinou oblastou, v ktorej sa Slovensku

dlhodobo nedari znizovat emisie.

{ (1)
Ocakavany vyvoj adopcie [/ \
bezemisnych vozidiel =0—O0O0——0O00O—

Aj na zaklade skusenosti z inych krajin je mozné oCakavat, Ze adopcia bezemisnych technoldgii v oblasti tazkej naklad-
nej dopravy bude prebiehat v dvoch zékladnych fazach v zavislosti od spésobu uplatnenia vozidla. Zasadnym determi-
nantom vyvoja a fazovania bude dostupnost vozidiel, nabijacej infrastruktiry a ekonomika vlastnictva:

elektrickych vozidiel bude prebiehat s vyuZitim privatnej nabijacej infrastruktdry v depach a logistickych centrach.
Obmedzené vzdialenosti a dlhSie prestavky v ramci pravidelného cyklu mestskej a primestskej logistiky umoznia aj
pomalsie, prevazne noCné nabijanie.

2. Az v dalsej faze po roku 2025 v sulade s technologickym vyvojom a ponukou vozidiel je mozné oCakavat elektri-
fikaciu cestnej nakladnej dopravy aj na dlhSie vzdialenosti. Nevyhnutnym predpokladom je dostupnost verejnej
nabijacej infrastruktdry.

3. NAJVACSIE BARIERY

PRE ROZVOJ ELEKTRIFIKACIE
TAZKEJ DOPRAVY

Obstaravacia cena bezemisnych nakladnych vozidiel

Vyssia obstardvacia cena a zaroven aj vyssie celkové néklady na vlastnictvo (Total Cost of Ownership) predstavuiju
pravdepodobne najvacsiu bariéru rychleho rozvoja v Uvodnej faze. Prevadzka batériového elektrického vozidla je v
porovnani s konvenénym naftovym agregatom sice vyrazne lacnejSia, dnes v§ak prevlada nevyhoda podstatne vyssej
obstaravacej ceny oproti vozidlam so spalovacim motorom. Na zaklade niektorych o¢akdavani trhu by sa mohlo do-
siahnut vyrovnanie Total Cost of Ownership elektrickych a spal'ovacich vozidiel okolo roku 20254, V dal$ej faze po roku
2025 sa octakdava postupne vyraznejsi pokles obstaravacej ceny vzhladom na postupny pokles cien batérii.
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Nabijacia infrastruktira

Nabijanie v depach: Investi¢ne, administrativne a ¢asovo narocny proces budovania privatnej nabijacej infrastruktary
predstavuje dal$iu bariéru. Typickou bariérou je nedostatoény vykon pripojenia konkrétnej lokality a zdihavy proces
jeho navysenia zo strany distribuc¢nych spolocnosti. Navyse privatna infrastruktdra ¢asto nebyva zahrnuta do podpor-
nych nastrojov $tatu, ked' sa tieto zameriavaju vylu¢ne na verejné nabijacie stanice.

Verejné nabijanie: Zasadnou bariérou najma pre rozvoj v strednodobom horizonte o niekolko rokov je neexistujica
verejna nabijacia siet pre tazku cestnl dopravu. V st¢asnosti na Gzemi Slovenska nie je k dispozicii ani jedna verejna
lokalita prispdsobena pre nabijanie nakladnych vozidiel. Napriek tomu, Ze eSte niekolko rokov budu zavadzané baté-
riové nakladné vozidla najma na kratSiu logistiku na niekolko sto kilometrov s moznostou dobijania v depe alebo logis-
tickom centre, chybajuca verejna infrastruktira sa stane realnou bariérou po roku 2025. Je v§ak doélezité, ze nabijaci
hub s va¢sim vykonom (najmé na dialniciach) sa pripravuje niekolko rokov, a to najméa z dévodu potreby posilnenia
kapacity pripojenia. Rozsah bariér a potrebnych investicii je nasobeny potrebou velmi rychleho nabijania velkého poc¢-
tu vozidiel v kratkom Case.

T .
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4. CO'BY SME MALI UROBIT
- NAVRH OPATRENI

Slovensko v ramci plénu ,Fit for 55" zdiela ambicie Eurdpskej Unie aj v oblasti dekarbonizacie tazkej cestnej dopravy.
Malo by preto vytvorit relevantné podmienky pre ich naplnenie. Okrem samotného ekologického aspektu emisii je ply-
nuld transformacia nevyhnutnd aj pre rozvoj odvetvia dopravy, jeho dlhodobej schopnosti napiiiat potreby zakaznikov
a presadzovat sa na otvorenom trhu.

Prostrednictvom podpornych nastrojov by Slovensko malo umoznit sitkromnému aj verejnému sektoru zacat dekar-
bonizaciu tazkej cestnej dopravy tym, Ze kratkodobo zniZi negativne efekty vysokej obstaravacej ceny. Rovnako je
potrebné podporit vystavbu nabijacej infrastruktary, okrem iného aj posilnenim energetickych distribuénych sustav
a zefektivnenim procesu povolovania a pripojenia. Prevadzkovatelia distribu¢nych sustav by mali byt motivovani k
rozvoju sieti a schopnosti pripojenia nabijacich lokalit s velmi vysokym vykonom. Zaroven by sa uz teraz mali zacat
pripravovat konkrétne lokality pri tranzitnych koridoroch.
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Opatrenie 1: Narodny plan dekarbonizacie tazkej cestnej dopravy

Navrhujeme prijatie stratégie pre dekarbonizaciu tazkej nakladnej dopravy. Dekarbonizécia tohto typu dopravy nevy-
hnutne vyzaduje strategické planovanie, koordinaciu a ndstroje na dosiahnutie ambiciéznych planov. Hoci v suvis-
losti s logistikou je dolezitym aspektom aj prenesenie dopravnych vykonov na Zeleznicu, signifikantna ¢ast dopravy
nakladu zostane kvoli konkrétnym poZziadavkam zadavatelov vzdy na cestach. Stat musi zohravat kl'icovu Glohu pri
vytvarani podmienok a prekondvani bariér. Podstatnou stcastou takejto vizie je tieZ potreba prechodu na bezemisnu
dopravu aj v segmente autobusov.

Narodny plan dekarbonizacie tazkej cestnej dopravy by mal preto okrem iného popisat:

a) viziu a plan adopcie bezemisnych vozidiel v jednotlivych segmentoch a odvetviach (mestska logistika, verejna
osobna doprava, atd");

b) stanovenie kratkodobych a dlhodobych cielov v jednotlivych fazach a kategoriach;

c) definovanie nastrojov na naplnenie cielov, ¢i uz odstrafiovanim bariér napr. legislativnou Upravou alebo motivéaciou
formou finanénej podpory.

Stat musi zohravat kl'Giéovu ulohu pri vytvarani podmienok

a prekonavani bariér. Navrhujeme prijatie stratégie pre de-
karbonizaciu tazkej nakladnej dopravy.

Opatrenie 2: Podpora nakupu bezemisnych nakladnych vozidiel

Navrhujeme zavedenie schémy docasnej podpory nakupu bezemisnych nékladnych vozidiel, ktord je mozné finan-
covat aj z Planu obnovy a odolnosti. Cielom podpory je motivacia podnikatelov z radov ,early adopters” k prechodu
na bezemisné vozidla Ciastocnou kompenzaciou vyssich nakladov na vlastnictvo (TCO). Podpora by mohla umoznit
podnikatelom zacat s transformaciou vozovych parkov este pred rokom 2025.

Podpora by mala byt implementovana formou schémy priameho prispevku pri kiipe nového vozidla s emisiami 0g
CO2/km, pricom by mala pokryt aspoii 80 % z rozdielu v obstaravacej cene takéhoto vozidla v porovnani s konvenénym
typom. Podpora by mala byt uplatnitelna aj pri externom financovani formou leasingu.

Priklad z praxe: Rakusko

Program ,Emissionsfreie Nutzfahrzeuge und Infrastruktur” alebo aj ENIN®, ktory je financovany z balika
rakuskeho Planu obnovy a odolnosti, podporuje podnikatelov pri premene vozovych parkov Gzitkovych
vozidiel kategdrie N1, N2 a N3 na bezemisné, vratane potrebnej infrastruktury. Celkova alokacia 365 milion-
ov eur je rozlozena do niekolkych vyziev v rozmedzi rokov 2023 az 2025.

Podpora ENIN ma formu dotécie na nakup vozidiel a prislichajucej infrastruktary vo vyske:

1. 36 % z obstaravacich nakladov pri vozidlach kategérie N1
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2. 80 % z dodatocnych investicnych nakladov pri vozidlach kategorie N2 a N3, pricom dodatocné naklady
predstavuju rozdiel medzi obstardvacou cenou bezemisného vozidla a priemernou obstaravacou cenou
konvencného referenc¢ného vozidla normy Euro VI

3. 40 % obstaravacich nakladov na vybudovanie infrastruktury, tdto moze narast az na 60 % v pripade
dopravnych terminalov.

Podporované su batériové elektrické vozidld, vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lankami a vozidla Cerpajlce

trak¢ny prid pomocou zberacov z nadzemného vedenia (trolejové vedenie). Povinnost néslednej prevadzky

je najmenej dalSich 5 rokov. Schéma podporuje aj financovanie nakupu vozidiel prostrednictvom leasingu.

Pri podpore infrastruktlry musi existovat priama suvislost medzi infrastruktdrou a obstaranim vozidiel,
samostatne infrastruktiru mechanizmus nepodporuje.

Opatrenie 3: Poplatky, danoveé a technické opatrenia

Navrhujeme zavedenie doCasnych motivacnych opatreni pre zavadzanie bezemisnych vozidiel do flotil. Opatrenia by

mali byt G¢inné na vopred stanovené kratkodobé obdobie (odportcané trvanie do roku 2026).

1. Odpustenie myta za vyuzivanie vymedzenych Usekov pozemnych komunikacii pre nakladné vozidla s emisiami 0 g COz/km.

2. Odpisovanie nakladného vozidla s emisiami 0 g CO2/km v dizke 2 rokov umoznenim zaradenia do odpisovej skupiny 0.

3. Rychla harmonizacia predpisov a noriem v oblasti hmotnosti a rozmerov vozidiel zohl'adnujuca inkrementalnu vahu
trakcnej batérie.

Opatrenie 4: Priama podpora vystavby privatnej nabijacej infrastruktiry

Vzhl'adom na preferencie zdkaznikov, technologicky vyvoj a neexistenciu verejnej nabijacej infrastruktdry je mozné
ocCakédvat, Ze rovnako ako dnes v zapadnej Eurdpe, pride aj u nas v prvej faze k nasadeniu elektrickych nakladnych
vozidiel v oblasti mestskej a primestskej logistiky. Tieto vozidla budd vyuzivat primarne nabijanie v depach a logis-
tickych centrach v noci a pocas prestdvok. Podpora budovania verejnej nabijacej infrastruktury, tak ako je definovana
napriklad v Akénom pléane pre elektromobilitué, by mala byt rozsirena aj na vybrané modely privatnej infrastruktury.

Opatrenie 5: Identifikacia, prioritizacia a priprava budicich lokalit verej-
ného nabijania nakladnych vozidiel
Fraunhofer Institute spracoval pre potreby Eurdpskej asociacie vyrobcov automobilov (ACEA) prevadzkové data 400

000 néakladnych vozidiel v Eurépe s cielom analyzy potencialnych potrieb nabijania’. V rdmci tejto Studie Fraunhofer
identifikoval aj potencidlne lokality nabijania.

S vyuZzitim takychto analyz spolu s datami aktérov na narodnej trovni (napriklad aj ¢lenovia SEVA) by mali byt identifi-
kované a prioritizované vhodné lokality pre verejné nabijanie ndkladnych vozidiel na Slovensku.

V koordindacii $tatu by nasledne relevantné subjekty vratane prevadzkovatelov distribu¢nych sistav a Narodnej dialni¢-

nej spolo¢nosti mali zacat s pripravou lokalit. Povolovaci proces, posilnenie distribu¢nych sieti v potrebnej kapacite,
vystavba pripojenia a stavebné Upravy lokalit v si¢asnom legislativnom nastaveni moze trvat aj viac ako 3 roky.
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Opatrenie 6: Podpora vystavby pilotnej verejnej nabijacej infrastruktiry

Schvalené Nariadenie o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva® stanovuje konkrétne ciele v oblasti vystavby
verejnej nabijacej infrastruktury $pecificky pre tazkd nakladnt dopravu aj pre Slovensko. Zaviazali sme sa vybudovat
siet rychlych nabijacich stanic s relevantnou kapacitou vykonu na tranzitnych koridoroch TEN-T a v takzvanych mest-
skych uzloch. Navrhujeme preto zavedenie podpornej schémy, urcenej konkrétne na vybudovanie novych nabijacich
kapacit, v pilotnej faze pre roky 2024-2025. Podporna schéma v koordinacii Statu by umoznila vybudovanie troch pilot-
nych lokalit s celkovou podporou statu pre vSetky lokality na urovni priblizne 2,5 miliéna eur®.

Opatrenie 7: Zjednodusenie a zrychlenie procesu vystavby
nabijacej infrastruktiry

Podla vzoru inych krajin Eurépskej Unie navrhujeme implementovat proces zjednoteného, standardizovaného, trans-
parentného, a tym aj zrychleného procesu povolovania vystavby nabijacej infrastruktury vratane procesu pripojenia do
distribucnej sustavy.

Zrychlenie procesu povolovania a vystavby je mozné dosiahnut aj proaktivnym navySovanim kapacity ststavy v kon-
krétnych lokalitach uréenych pre verejné a sukromné nabijanie. S tymto cielom navrhujeme zavedenie motivacnych
schém pre prevadzkovatelov distribucnych sustav.

1 European Environment Agency https://www.eea.europa.eu/

2 Navrh Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/1242
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/HTML/?uri=CELEX:52023PC0088

2 ACEA: https://www.acea.auto/cv-registrations/new-commercial-vehicle-registrations-vans-11-6-trucks-20-buses-15-in-the-first-half-of-2023/

4 PwC: The dawn of electrified trucking
https://www.strategyand.pwc.com/de/en/industries/transport/the-dawn-of-electrified-trucking.htmi

S Forderprogramm zur Umstellung von Nutzfahrzeugflotten auf emissionsfreie Antriebe https://www.ffg.at/ENIN

& Akcny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/27997/1

7 Fraunhofer Institute: Truck Stop Locations in Europe https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/2021/ACEA_truckstop_report_update.pdf

8 Alternative fuels infrastructure: Council adopts new law for more recharging and refuelling stations across Europe https://www.consilium.europa.eu/en/press/
press-releases/2023/07/25/alternative-fuels-infrastructure-council-adopts-new-law-for-more-recharging-and-refuelling-stations-across-europe/

° Enova to fund truck charging infrastructure in Norway https://www.electrive.com/2023/07/03/enova-to-fund-truck-charging-infrastructure-in-norway/
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