ELEKTROMOBILITA:
kam smeruje transformacia




Od nadsenia k realite: je Slovensko pripravene na eru po spalovacich motoroch?

Ked sme v roku 2012 zakladali Slovenski asociaciu pre elektromobilitu (SEVA), boli sme vnimani skér ako partia
technologickych nadSencov a idealistov. V tom ¢ase bola predstava tichej, bezemisnej dopravy pohananej batériami
pre vacsinu verejnosti (a priznajme si, aj pre mnohych v priemysle) skor sci-fi nez redlnym biznis planom. Vtedy sme
vychadzali z presvedCenia, ze batériovy elektricky pohon je z pohladu ucinnosti, prevadzkovych nakladov a
potencidlu zniZovania emisii najlogickejSou cestou, ako dekarbonizovat dopravu. Stic¢asne sme si uvedomovali, Ze
zmena nepride sama od seba: potrebuje infrastrukturu, stabilné pravidla, doveru ludi a predovsetkym rozhodnutie
priemyslu, Ze chce ostat relevantny v globalnom kontexte.

Keby nam niekto vtedy povedal, Ze sa na Slovensku v priebehu jediného kalendarneho mesiaca zaregistruje 967
Cisto batériovych elektromobilov, pravdepodobne by sme to povazovali za jasny dékaz uspechu a dévod na oslavu.
V juni uplynulého roku 2025 bol takyto vysledok realitou, no podobné Cisla uz dnes nevnimame ako dovod na
bezstarostné nadsenie. Nie preto, ze by rast trhu nebol dolezity. Prave naopak. Z praxe vSak vieme, ze elektrifikacia
dopravy nie je iba o vymene technoldgie pohonu a palivovej nadrze za batériu. Je to komplexna technologicka,
organizacna aj energeticka transformacia, ktorou musi prejst kazdy aktér, ktory chce zostat konkurencieschopny:
automobilky, dodavatel'ské firmy, energetika, Statna sprava, mesta, prevadzkovatelia infrastruktiry aj samotni vodici.

Tato transformacia prebieha sucasne v niekolkych vrstvach. Meni sa produktové portfélio, menia sa dodavatel'ské
retazce, meni sa Struktira investicii, menia sa naroky na pracovnu silu a aj ocakdvania zdkaznikov. Ak sa niekto
zapoji neskoro alebo nedésledne, Celi riziku straty relevancie, ako sa to uz stalo niektorym tradicnym znackam na
trhu v Cine. Nejde pritom o Ziadny $pecificky slovensky problém: velka &ast tradiného, &i lepsie eurépskeho
automotive sa prilis dlho spoliehala na postupné zmeny, dihé cykly a komfort etablovanych pravidiel. Ked' do pretekov
o vyrobu najlepsSich a najlacnejSich vozidiel vstapili rychlejsi a agresivnejsi hrac¢i mimo Eurdpy, ale aj z inych
technologickych odvetvi, ma ¢o dohanat cely segment a cely kontinent.

Tento report vznikol ako pokus pomenovat realitu bez ilizii a zbytocnych emdcii. Mad byt mapou toho, ¢o sa v
automotive a elektromobilite deje, preco je to zasadné a ¢o z toho vyplyva pre Slovensko ako svetového lidra vo
vyrobe osobnych vozidiel per capita. Mame priemyselnu tradiciu, know-how a vyrobnu kapacitu. No musime sa
zachovat zodpovedne, pretoze so zmenou technoldgii sa meni aj zéklad nasho hospodérskeho Gspechu. Vyroba
Spickovych vozidiel pohananych elektrinou uz nie je o presnej ,strojarine”, ktord mame historicky ,zmaknutd”.
Naopak, musime si budovat expertizu a kapacity v celkom novych odvetviach.

Automobilovy priemysel vstupil do éry, v ktorej sa rozhoduje o tempe technologickej zmeny a o schopnosti ekonomiky
tito zmenu absorbovat. Elektrifikacia sa stala dominantnym smerom modernizacie osobnej dopravy, pricom nejde
len o ekologické ciele, ale aj o trhovd logiku: o néklady, inovécie, softvér, batériovy ekosystém, bezpecnost dodavok a
schopnost pontknut zakaznikovi lepsi produkt.

Prave preto v SEVA dlhodobo zdéraznujeme, Ze elektromobilita uz davno nie je okrajova téma pre nadsencov. Je to
ekonomicka agenda. V mnohych krajindch sa premenila na sutaz o investicie, vyrobu, batérie, recyklaciu a nové
kompetencie. Kto sa dokaze rychlo zorientovat a efektivne rozhodovat, ziskava naskok. Kto vajata, straca ¢as a
prichadza o prilezitosti.

Slovensko zaziva paradox, ktory je z pohladu transformacie kltcovy. Elektromobilita v tovariach sa rozvija a hoci sa
nam niektoré modely ziskat nepodarilo, do konca roka 2026 sa v slovenskych zédvodoch rozbehne produkcia najmene;
Siestich batériovych elektrickych modelov. V rozvoji elektromobility na cestach vSak vyrazne zaostavame. Kym v
Eurdpskej unii sa podiel registracii elektromobilov pohybuje okolo 16 %, Slovensko je stale pod hranicou 5 %. Tento
rozdiel v praxi znamena slabsi tlak na rozvoj infrastruktury, slabsiu déveru pouzivatelov, pomalsi rozvoj servisného a
predajného ekosystému a v koneénom dosledku aj slabsiu pripravenost ekonomiky na technologick(i zmenu.

Tento report staviame na jednoduchej, no praktickej téze: Slovensko potrebuje posilnit dva piliere transformacie.
Prvym pilierom je vyroba elektrickych modelov a udrzanie pridanej hodnoty v priemysle. Elektrifikacia prestva tazisko
hodnoty k batériam, vykonovej elektronike, polovodicom a najma k softvéru. Auto sa stava softvérovo definovanym
produktom (SDV): o konkurencieschopnosti Coraz viac rozhoduju aktualizacie funkcii, pokrocilé asistencné systémy a
pripravenost na vysSie Grovne automatizacie. Montovat finalny produkt nestaéi. Potrebujeme byt sucastou
hodnotového retazca od batériovych systémov a recykldcie materidlov az po vyvoj softvéru, kybernetickd bezpecnost
a validaciu. Bez posilnenia tychto kompetencii zostaneme na konci retazca s najnizSou marzou a pridanou hodnotou.

Druhym pilierom transformdcie je podpora domaceho trhu, ktory potrebuje posilnit doveru, infrastruktiru a pondknut
stabilné podmienky. Prognéza SEVA smeruje k cielu priblizne 150 000 batériovych elektromobilov na slovenskych
cestach do roku 2030 a k podielu 25 % na predajoch novych vozidiel. To sa neudeje bez toho, aby boli na trhu cenovo
dostupné modely pre beznych ludi aj firmy, aby sme tu nemali predvidatelné a transparentné pravidla podpory pre
nakup elektromobilov aj budovanie infrastruktiry, o zas pomdze zvysit komfort pouzivania elektromobilov a odstrani
obavy z nedostupnosti nabijania.

Ak Slovensko dokaze zosuladit vyrobna transformaciu s rozvojom domaceho trhu, elektromobilita sa moze stat
ekonomickou prileZitostou, ktora posilni konkurencieschopnost krajiny. Ak to ale nespravime, naskok ziskaju ini.
V tejto hre totiz nerozhoduje, kto mal pravdu ako prvy. Rozhoduje, kto dokaze konat vcas.

Patrik Krizansky

riaditel SEVA,
viceprezident E-Mobility Europe



Elektromobily: trh a vyroba

Koniec éry spalovakov: Globalny strukturalny utlm a eurdpska
transformacia k nadpoloviécnému podielu elektromobilov do roku 2030

Globalny predaj vozidiel so spalovacim motorom je od svojho vrcholu v roku
2017 v trvalom strukturalnom utlme a jeho trhovy podiel nahradzaiju
elektromobily. Eurépa smeruje k elektrifikacii s ocakavanym podielom
registracii elektromobilov nad 50 % uz do roku 2030.

Hoci Slovensko zostava pri zavéddzani elektromobilov na cestach na chvoste EU,
rok 2025 predstavoval aj u nas vyraznejsi narast predajov. Tento rast je
pohanany najma prichodom novej generacie cenovo dostupnejsich modelov v
malom a strednom segmente, ktoré zasadne znizuju vstupnu bariéru pre Sirsie
spektrum zakaznikov. Podla prognozy asociacie SEVA sa ocakava, ze
slovenska flotila batériovych elektromobilov sa do roku 2030 rozrastie na
priblizne 150 000 kusov, pricom podiel elektromobilov na predajoch novych
vozidiel by mal dosiahnut 25 %.

Transformacia priemyslu: Prechod na elektricku produkciu a budovanie
klGéového batériového retazca pre zachovanie pridanej hodnoty

Pre zachovanie pridanej hodnoty v automobilovom priemysle na Slovensku je
dolezita aj transformacia v tovarnach - nové modely s elektrickym pohonom,
ktoré predstavuju technoldgiu zajtrajska. V rokoch 2024 az 2026 sa v nasich
automobilkach spusta produkcia najmenej Siestich elektrickych modelov v
zavodoch Stellantis, Kia a Volkswagen, ¢o v roku 2027 doplni strategicky
prichod automobilky Volvo.

Dva Pl|lere transformacie: nove elektricke mOdely KedZe az 40 % ceny elektromobilu tvori trakcna batéria, pre zachovanie
pre kO“kUI’E“CiESChOpI‘IOSf automobiliek. ruka v ruke konkurencie automobilového priemyslu je nevyhnutny aj rozvoj celého

. , 'y batériového ekosystému od vyroby ¢lankov az po recyklaciu.
s rozvojom domaceho trhu s elektromobilmi




Predaj vozidiel so spalovacim motorom (ICE)
dosiahol vrchol pred 8 rokmi a odvtedy trvalo klesa

Globalny predaj osobnych vozidiel podla typu pohonu (v miliénoch kusov)

Poznamka: Eurépa zahffia EU, Spojené kralovstvo a krajiny Eurépskeho zdruzenia volného obchodu (EFTA).
Elektromobily zahfnaju batériové a plug-in hybridné vozidla.

Zdroj dat: Bloomberg NEF



Globalny predaj elektromobilov nadalej rastie
na odhadovanych 22 milionov v 2025

Globalny predaj elektromobilov zaznamenal od roku 2020 dramaticky narast. Tento
rychly vzostup predstavuje jasny prerod elektromobility z okrajovej technoldgie na
masovy globalny mainstream. Hlavnym motorom tejto transformacie je Cina, ktor4
dominuje celému odvetviu — ovlada priblizne 60 % svetového predaja BEV a
zabezpecuje viac nez 70 % globalnej produkcie.

Poznamka: Eurépa zahffia EU, Spojené kralovstvo a krajiny Eurépskeho zdruzenia volného obchodu (EFTA).
Elektromobily zahfiaju batériové a plug-in hybridné vozidla.

Zdroj dat: Bloomberg NEF

V roku 2030 presiahne podiel registracii
elektromobilov v Europe 50%

V Eurodpe sa pre roky 2030 a 2035 ocakava rychlejsi rast podielu elektrickych vozidiel
na celkovom trhu, pricom kl'u¢ovym stimulom bude dosiahnutie cenovej parity so
spalovacimi motormi najma vdaka poklesu cien batérii. Kym technologicky posun
elektromobilov smeruje k masovej adopcii, ich realny percentualny podiel vo flotile na
cestach bude zavisiet aj od schopnosti d'alej plynule rozvijat nabijaciu infrastruktiru.

Poznamka: Eurépa zahffia EU, Spojené kralovstvo a krajiny Eurépskeho zdruzenia volného obchodu (EFTA).
Elektromobily zahfiaju batériové a plug-in hybridné vozidla.

Zdroj dat: Bloomberg NEF



V roku 2025 Slovensko nadalej
zostava na chvoste v registraciach
novych bateriovych elektromobilov

Ked priemer registracii BEV v Europskej unii dosahuje
17,4 %, na Slovensku to zatial je iba 4,7 %

Slovensko si aj v roku 2025 udrzalo nelichotivu predposledni priecku v ramci
Europskej tnie v podiele registracii novych osobnych batériovych
elektromobilov (BEV) zo vSetkych novoregistrovanych vozidiel. Celkovo tak na
slovenskych cestach jazdilo ku koncu roka 24 661 osobnych BEV. Tento stav
potvrdzuje pretrvavajuce Strukturalne zaostavanie krajiny v prechode na
bezemisnu mobilitu a vyraznu rezistenciu domaceho trhu voci globalnym
trendom. Zatial ¢o Eurépa smeruje celkovo k elektrifikacii, slovenska adop¢éna
krivka zostava utlmena, co krajinu Coraz viac vzdaluje od spolocnych
dekarbonizaénych cielov EU v sektore dopravy.

Nelichotiva pozicia Slovenska je vysledkom kombindcie viacerych faktorov: od
nizsej kapyschopnosti obyvatel'stva az po pomalé budovanie nabijace;
infrastruktdry pre niektoré pripady pouzivania (napr. na dialniciach ¢i sidliskach)
a absenciu stabilnej, predvidatelnej Statnej podpory. Na rozdiel od susednych
$tatov, vratane susedného Ceska, Pol'ska a Madarska, ktoré vd'aka podpore od
statu financovanej z europskych zdrojov a danovym zvyhodneniam zaznamenali
v roku 2025 vacsi rast trhu, na Slovensku chyba systematicka narodna
stratégia. Bez systémovych zmien a jasnej podpory Statu tak hrozi, ze nasa
krajina nedokdze drzat krok s technologickou a ekonomickou transformdciou
europskeho automobilového priemyslu.

Zdroj dat. ACEA



Slovaci stale viac vyuzivaju individualny dovoz
novych a jazdenych bateriovych elektromobilov



Top modely bateriovych elektromobilov

Registracie novych BEV v Eurdpe (BIG4) za financny rok 2025 (vlavo) a celkové registracie BEV
vratane individualnych dovozov na Slovensku za rok 2025 (vpravo)
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Predaj BEV v Europe rastie aj vdaka sirsej ponuke

Pre masovy rozvoj elektromobility je potrebnych viac modelov v nizsej a strednej kategorii

Hyundai Inster Skoda Elroq
< 25,000€ 32 990€

Citroén e-C3
23,000€

Leapmotor TO3
20,000€

Fiat Grande Panda
25,000€

MG2
23,000€

Smart ForFour

19,120€
New Dacia Spring VW ID.1
16,900€ '
' 20,000€
Renault R5 BYD Dolphin Surf
24,900€ 22,990€ Skoda Epiq
25,000€

Dacia Spring
16,800€

Dacia A segm.
22,990€

VWID.2
25,000€
Kia EV2

Cupra Raval
24,500€
Renault Twingo 25,000€ VW CROSS

20,000€ 29,000€

Kia EV3
39,000€



Technologicky rozvo;j:
dojazd a kapacita baterii BEV rastie

Priemerny dojazd (km)

Zdroj dat: Motus-E

Priemerna kapacita batérie (kWh)



Pocet elektromobilov na slovenskych cestach
by mal v roku 2030 dosiahnut 150 tisic

2025 2026 2027 2028 2029 2030



Na Slovensku sa v rokoch 2024 az 2026
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Pre udrzanie pridanej hodnoty
v slovenskom automotive je nutne
rozvijat batériovy priemysel

Prechod na elektromobilitu prinasa zasadnu zmenu v rozdeleni pridanej hodnoty vozidla.
KedZe trakcna batéria predstavuje priblizne 30 % az 40 % celkovych nakladov na vyrobu
elektromobilu, rozvoj lokalneho batériového priemyslu uz nie je len ambiciou, ale
strategickou nevyhnutnostou pre preZitie slovenského automobilového sektora. Ak by
Slovensko zostalo len pri montazi vozidiel bez integracie do batériového hodnotového
retazca, riskovalo by stratu klicovej casti pridanej hodnoty a technologického know-how
v prospech krajin, ktoré tento retazec ovladaju. Regién strednej a vychodnej Eurépy (CEE)
generuje masivny dopyt po batériach a Slovensko vd'aka svojej polohe stoji v jeho centre.

V okruhu 500 az 700 kilometrov od nas sa nachadzaju najvyznamnejSie existujice aj
vznikajtice kapacity batériového hodnotového retazca v Eurépe. Kym Pol'sko a Madarsko
su uz lidrami vd'aka gigafabrikam LG Energy Solution Ci CATL, Slovensko sa do tohto
ekosystému uspesne zapaja nielen prostrednictvom pripravovanej gigafactory GIB, ale aj
vznikajlcou sietou vyrobcov batériovych packov a kapacity pre recykldciu. Spolo¢nosti ako
Porsche Werkzeugbau a Webasto uz dnes na naSom Gzemi tvoria kriticku infrastrukturu pre
kompletizaciu batérii, co je klucové pre plynulé zasobovanie domacich automobiliek v case
transformacie ich vyrobnych liniek.

Udrzanie pridanej hodnoty vSak nekonCi pri vyrobe, ale vyzaduje si kontrolu nad celym
zivotnym cyklom batérie vratane jej recyklacie. Slovensko v tomto smere zacina budovat
vlastné kapacity, napriklad prostrednictvom projektu ShredCo zameraného na
predspracovanie batérii, &im dopifa regionalnu sief recyklaénych centier v Pol'sku a
Madarsku produkujucich takzvanu ,¢iernu hmotu®. Uzatvorenie tohto cyklu - od vyroby
¢clankov cez montaz packov az po spatné ziskavanie surovin - je jedinou cestou, ako
zabezpecit priemyselni stabilitu, surovinovi bezpecnost a dlhodobi konkurencie-
schopnost Slovenska v globalnom automobilovom priemysle.



Rozvoj nabijacej infrastruktary

Pre zvysovanie dovery spotrebitelov v novy
elektricky pohon je nevyhnutnou podmienkou dalsi

rozvoj verejnych aj neverejnych nabijacich bodov

&

Verejna nabijacia siet na Slovensku v ¢islach: dynamicky rast a
technologicky posun k ultrarychlemu vykonu

Nabijacia infrastruktura nadalej postupne rastie a tento rast je sprevadzany
posunom smerom k vy$Sim nabijacim vykonom. Hoci podstatna cast
nabijacich vykonov prebieha v sukromi domovov alebo firiem, robustna a
neustale sa rozsirujlica verejna siet zostdva nevyhnutnym pilierom pre
budovanie dovery buducich pouzivatelov a celkovu stabilitu trhu.

Napriek pozitivnemu trendu vsak v sieti pretrvavaju kritické medzery, najma v
nedostatku beznych AC nabijaciek uréenych na pomalé nabijanie na sidliskach,
kde obyvatelia nedisponuju vlastnym parkovanim. Pre skutocnu demokratizaciu
elektromobility je nevyhnutné nielen dobudovanie ultrarychlych bodov pozdiz
dial'nicnych koridorov, ale aj zabezpecenie komfortu pre vodicov v regiénoch a
mensich mestéach. V priebehu roka 2026 je mozné ocakavat vystavbu tisicov
novych nabijacich bodov podporenych z Planu obnovy a odolnosti SR.

Regulacné bariéry vyrazne brzdia rozvoj nabijacej infrastruktury

NajvacésSou prekazkou pre udrzatelnost nabijacej infrastruktdry eurépskej
kvality sa stala zmena distribuénych tarif, ktoru priniesla zmena vyhlasky
Uradu pre reguléciu sietovych odvetvi. K systémovym bariéram pre rychlejsi
rozvoj infrastruktury sa pridavaju aj administrativne prekazky, ako su
nejednotné pravidla protipoziarnej prevencie v budovach a neiimerne dlhé
povolovacie procesy, ktoré zvysSuju nepredvidatelnost pre investorov.

Napriek roznym regulaénym vyzvam bude rozvoj elektromobility prind$at
pozvolny narast rocnej spotreby elektriny na urovni priblizne 0,3 TWh v roku
2030, ktory vSak zostava z pohl'adu celkovej energetickej sustavy Slovenska
plne manazovatelny.



Na Slovensku bolo ku koncu 2025 dostupnych
vyse 3 000 verejnych nabijacich bodov
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Najvyssia hustota nabijacich bodov je v krajskych mestach

Verejna nabijacia infrastruktura na Slovensku je k septembru 2025 v porovnani s aktualne
malo rozvinutou flotilou elektromobilov na cestach na relativne dobrej urovni, no jej dalSie
rozsirovanie je nevyhnutnym predpokladom pre masovi adopciu elektromobility.

Hoci celkovy pocet bodov rastie, v sieti stale pretrvévaji kritické medzery, ktoré stazuju
pouzivanie elektromobilov SirsSimi masami. NajvyraznejsSi deficit je pri beznych AC
nabijackach urcenych na pomalé, niekolkohodinové nabijanie cez noc, a to najma v okoli
bytovych domov a na sidliskach, kde obyvatelia nedisponuju vlastnym garazovym statim.

Stbezne s tym Slovensko potrebuje urgentne dobudovat siet ultrarychlych nabijacich
bodov pozdiz klaéovych dialniénych koridorov, ktoré st nevyhnutné pre plynuly tranzit a
dlhé cesty bez zbytocnych zdrzani. Pre skutocnu demokratizaciu elektrického pohonu je
navySe nutné zamerat pozornost na rozvoj nabijania v mensich okresnych mestach av
roznych bodoch zaujmu, ako st rekreacné oblasti Ci lokality k koncentraciou sluzieb,
¢im sa zabezpeci rovhomerné pokrytie a komfort pre vodiCov vo vSetkych regidnoch
Slovenska.

Vyznamnym impulzom pre vyrieSenie tychto nedostatkov by
mohla byt implementacia Planu obnovy a odolnosti, v ramci
ktorého sa do konca jina 2026 ocakava spolufinancovanie
vystavby vyse 3 000 novych verejnych nabijacich bodov.



Do polovice roka 2026 by malo vzniknut 35
ultrarychlych nabijacich lokalit na dialniciach



Bariery rozvoja nabijacej infrastruktury

Zmena podmienok pre distribucné tarify pre nabijacie stanice na VN strane sa stala

najvacsou prekazkou pre udrzatelnost nabijacej infrastruktiry eurépskej kvality

Zmena vyhlasky Uradu pre regulaciu sietovych odvetvi &. 154, platnej od 1. januéra 2025, predstavuje pre
slovensky trh s elektromobilitou zdsadni Strukturalnu prekazku, ktora moze viest az k zastaveniu
vystavby a prevadzky klicovej nabijacej infrastruktiary. Nova uprava rusi pévodny motivacny model
nizsSich fixnych platieb pri nizkej utilizacii (do 10 %), ¢o je vzhladom na maly pocet elektromobilov na

X 6 &

Tym, Ze nova vyhlaska priznava flexibilnu sadzbu az pri nerealne vysokej utilizacii nad 30 %, sa prevadzka
najma ultrarychlych nabijacich stanic na VN strane stava ekonomicky likvidaénou. Tento krok ide proti
samotnej logike Reformy ¢. 4 Planu obnovy a odolnosti, ktord mala umoznit ndkladovo efektivnu
prevadzku vykonnych stanic prave prostrednictvom eliminacie vysokych fixnych nakladov za rezervovanii
kapacitu v case postupného nabehu trhu. Logika tohto opatrenia pritom bola, ze nevytvara jednostrannu
vyhodu pre prevadzkovatel'ov nabijacich stanic. Ti totiz mali flexibilitu nizSej fixnej a vyS$Sej variabilnej
tarify do ¢asu nizkej utilizacie nabijaciek (tzn. ked je na cestach elektromobilov eSte menej).
Prevadzkovatelia nabijaciek vS§ak v zmysle povodného znenia mali platit viac ako bezné body pripojenia,
ked' sa utilizacia zvysi.

Jasné a realistické pozZiadavky v povolovacom procese aj dizka povol'ovania
st dalsou velkou prekazkou pre rozvoj nabijacej infrastruktury

Pre zdsadné zrychlenie vystavby nabijacej infrastruktury je nevyhnutné odstranit administrativne bariéry
prostrednictvom jasnych a realistickych poziadaviek v povol'ovacom procese. Prioritou musi byt revizia a
spresnenie rozsahu protipoziarnej prevencie pri instalacii nabijacich bodov v budovach tak, aby opatrenia
zodpovedali skutoénej miere rizika a nelimerne nepredrazovali projekty. Zaroven je klicové zjednotit
pravidla v rdmci celého Gizemia SR, ¢im sa eliminuje nepredvidatelnost vyplyvajlca z rozdielnych lokélnych
interpretdcii predpisov. Rychlost povolovania by vyrazne zvysilo aj definovanie zavazného minimalneho
zoznamu dotknutych organov, ¢im by sa zamedzilo nadbytocCnej byrokracii a neimernému predlzovaniu
lehot. Iba transparentné a Standardizované prostredie umozZni investorom rychlo a efektivne budovat siet
potrebnu pre rozvoj elektromobility na Slovensku.



Rozvoj elektromobility bude prinasat
pozvolny rast spotreby elektriny

150 tisic elektromobilov na cestach bude predstavovat rocnt spotrebu na trovni vySe 0,3 TWh,
co je z pohl'adu celkovej spotreby na Slovensku (priblizne 27 TWh) manazovatelny narast

GWh
Priemerna kapacita batérie (kWh)
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