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V oblasti elektromobility a dekarbonizacie cestnej dopravy bol rok 2023 v eurépskom a svetovom rozmere obdobim
rastu. Adopcia elektrickych vozidiel v segmente osobnych aut dosiahla novy historicky milnik. NavySovanie subdoda-
vatel'skych a vyrobnych kapacit umoznilo rekordny objem predanych vozidiel spolu s d'alSim, kvantitativnym a kvalita-
tivnym rozsirovanim ponuky. Okrem novych modelov batériovych elektrickych vozidiel bol zaznamenany aj prichod no-
vych vyrobcov Ci globalna expanzia existujucich. Vyrobcovia vozidiel a ich subdodavatelia smerovali vyrazné investicie
do technologického vyvoja trakénych batérii, elektrickych agregatov, riadiacich systémov Ci softvéru elektromobilov.
Konkuren¢ny tlak v celom retazci od surovin batérie az po samotné vozidlo sa prejavil stagnaciou, ¢i dokonca znizo-
vanim cien.

V kontexte vyssej adopcie prislo v niektorych eurépskych krajinach k prehodnoteniu a odklonu od prvotnych nastrojov
podpory, ktoré uz nie su nevyhnutné pre dosiahnutie udrzatelnosti elektromobility. Tieto krajiny sa v nasledujicom
obdobi mozu sustredit na dalsie fazy transformacie a dekarbonizacie, napriklad so zameranim na nakladnud dopra-
vu. Elektromobilita sa stava neoddelitelnou sicastou politik dlhodobého hospodarskeho rastu a udrzania konkuren-
cieschopnosti ekonomiky, pricom niektoré z tychto politik, ako napriklad americky zdkon o znizovani inflacie (tzv.
Inflation Reduction Act), sa uz pretavuju do praxe.

Nie vSetky pozitiva roka 2023 sa vSak vztahuju aj na Slovensko. Najniz$ia adopcia batériovych elektrickych vozidiel v
Eurdépskej unii, nerieSené legislativne bariéry, negativna percepcia zneuzivana na politické ciele zo strany niektorych
politickych stran ¢i velmi slaba podpora zo strany $tatu sa prejavili aj minimalnou dynamikou v oblasti elektrifikacie
firemnych flotil. Az na niekolko vynimiek sa iniciativy firiem obmedzili na sledovanie trhu ¢i pilotné testovanie.

PATRIK KRIZANSKY
riaditel Slovenskej asocidcie pre elektromobilitu
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Podiel registracii batériovych osobnych elektromobilov (M1)
v Eurépe v roku 2023

O NO Norsko 82,4 %
H SE Svédsko 38,7 %
H DK Dansko 36,3 %
B F Finsko 33,.8%
H NL Holandsko 30,8%
H L Luxembursko 22,5%
B AT Rakusko 19,9 %
B BE Belgicko 19,6 %
m IE irsko 18,6 %
B DE Nemecko 18,4%
H PT Portugalsko 18,2%
m MT Malta 17,3%
B FR Franclzsko 16,8 %
B RO Rumunsko 10,6 %
A" LotySsko 8,9 %
m sl Slovinsko 89%
WL Litva 75%
W EE Estonsko 6,3%
W HU Mad'arsko 54%
ES  Spanielsko 54 %
cYy Cyprus 53%
BG Bulharsko 4,8%
GR Grécko 4,7 %
IT Taliansko 42 %
PL Pol'sko 3,6%
cz  Cesko 3%
HR Chorvatsko 28%
SK Slovensko 2,7%

Priemerna Uroven registracii v Europskej unii dosiahla 14,6 %

2,70 % 38,70 %
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Adopcia elektrickych vozidiel

V roku 2023 dosiahla adopcia batériovych elektrickych vozidiel v segmente osobnych aut na Slovensku 2,7 %, pricom
adopciou sa rozumie podiel batériovych elektrickych vozidiel na predajoch novych osobnych vozidiel. Priemer Eu-
ropskej unie bol v rovhakom obdobi 14,6 %, pricom susedné Rakusko dosiahlo 20 %. Slovensko si tak aj v roku 2023
zachovalo nelichotivé posledné miesto v rebricku Eurépskej unie.

Ponuka vozidiel na slovenskom trhu

Aj ked rok 2023 priniesol dalSie posilnenie ponuky a podstatné rozsSirenie modelov batériovych elektrickych vozidiel,
vysokd obstardvacia cena a absencia ponuky v segmentoch vozidiel typickych pre firemné flotily vyrazne ovplyvnili
rozhodovanie firiem. Zameranie viacerych vyrobcov zastipenych na Slovensku na velké prémiové vozidla v kategorii
SUV s vysokou obstardvacou cenou obmedzil moznosti racionalneho vyberu aj pre beznejsich spotrebitelov. Individu-
alny dovoz jednej konkrétnej znacky, ktora je lidrom v predaji elektromobilov na viacerych trhoch, no bez oficidlneho
zastupenia na Slovensku, taktiez nie je rieSenim pre vacsie spolocnosti.

Pretrvavajuce bariéry

Legislativne bariéry adopcie bezemisnych vozidiel v G¢tovnej a darfiovej oblasti, na ktoré slovenski podnikatelia dI-
hodobo upozorfiujd, zostali v roku 2023 nevyrieSené. Medzi tie najdblezitejSie, ktoré SEVA popisala aj dokumente
,Slovensko a elektromobilita 2023", patria (ne)schopnost korektného vysporiadania nakladov na domace nabijanie
sluzobnych vozidiel ¢i vysoky vymeriavaci zaklad pri sluzobnych vozidlach pouzivanych aj na sikromné Gcely.

Priame formy podpory dekarbonizacie

Pomerne Siroky zaber Akéného planu pre rozvoj elektromobility VIady SR sa podarilo presadit len ¢iastoCne a aj to iba
v oblasti nabijacej infrastruktury. Aj ked' je verejna nabijacia infrastruktura urCite délezitym faktorom pri rozhodovani
firiem o elektrifikacii vozového parku, absencia podpory ndkupu samotnych vozidiel ¢i budovania privatnej nabijacej
infrastruktury limitovali moznosti firiem aj v pilotnych fazach elektrifikacie flotil.

Podl'a udajov Policie SR bolo ku koncu roka 2023 evidovanych 10 273 elektro-
mobilov kategdrie M1 a N1, ¢o predstavuje medzirocny narast o 70 %.

SEW Slovak Electric
www.seva.sk Vehicle Association




Rozvoj nabijacej infrastruktiry

Napriek pretrvavajucim problémom a vyzvam bol v roku 2023 v Slovenskej republike zaznamenany dalsi rozvoj verej-
nej nabijacej infrastruktury. Podl'a Udajov prevadzkovatelov sa pocet nabijacich bodov medziroéne zvysil o 22 %, pri-
¢om celkovy inStalovany vykon narastol az o 50 %. V roku 2023 bolo vodiCom spristupnenych viacero nabijacich lokalit
aj na tranzitnych koridoroch, ¢o d'alej zlepSuje podmienky pre vyuzivanie elektrickych vozidiel v podmienkach firiem.

Celkovy pocet verejnych
[] nabijacich bodov v SR
ku koncu roka 2023
1808

Celkovy pocet verejnych
nabijacich bodov v SR
ku koncu roka 2023

1808

Pocet elektromobilov
v SR ku koncu

(% roka 2023
@)

E— 10 273

v kategorii osobné (M1) a malé
Gzitkové (N1) vozidla

www.seva.sk

Pocet lokalit
ku koncu roka 2023

740

| bezné nabijacie stanice
(AC, 22 kW) - 1172

1. vysokovykonné nabijacie
stanice (DC 50 kW) - 455

Ill. vysokovykonné nabijacie stanice
(DC 150+ kW) - 149

IV. vysokovykonné nabijacie stanice
(DC 350+ kW) - 32
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Predaje novych elektromobilov
Osobné vozidla

2346

1,538,621
/ 1,123,444
1390
// 878,432
1105
918
538,734
293 247,854
147,694
165 '
. ]
2018 2019 2020 2021 2022 2023
mmm Slovensko mmm Eyrépska Unia

Vozovy park elektromobilov, resp. jeho vyvoj je ovplyvneny viacerymi faktormi. Prirastky su tvorené novymi vozidla-
mi zakldpenymi na Slovensku spravidla od oficidlneho zastupenia vyrobcu a tzv. individudlnym dovozom prevazne
jazdenych vozidiel. Prva kategoria tvorila v roku 2023 takmer 60 % z celkového prirastku. V suvislosti s predajom
novych vozidiel vsak treba zd6raznit, Ze nie vSetky predané a registrované vozidla ostavaju dlhodobo v pouzivani na
Slovensku. Preto méZe byt prirastok novych vozidiel podla Statistik Policie SR niZ$i ako celkové predaje reportované
vyrobcami, resp. Zvazom automobilového priemyslu. Dynamika trhu elektromobilov a vSeobecne osobnych vozidiel
v celej Eurdpskej unii za ostatné roky poukazuje na velku silu ponuky v porovnani s dopytom, ¢o moze viest k hore
uvedenym efektom.

SEW Slovak Electric
www.seva.sk Vehicle Association




Ponuka znaciek a modelov
osobnych elektromobilov na Slovensku
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Rychly pohlad z praxe
Nenahraditelna uloha podnikatel'skych subjektov
pri dekarbonizacii dopravy

Délezitym aspektom pri analyze predajov novych vozidiel je segment zakaznikov. Podl'a Udajov ZAP si 73 % zo
vS§etkych automobilov obstarali podnikatel'ské subjekty, ¢o zdéraznuje vyznamnu dlohu firemnych flotil pri obnove
a transformacii vozového parku celej krajiny. Podnikatel'ské subjekty maju postavenie, motivaciu a finanénu silu
potrebnu na investicie do novych vozidiel, pricom tieto su v neskorsej faze odpredané sikromnym osobam. Vyber
a preferencie podnikatelov pri obstarani novych vozidiel tak determinuju dlhodobé zloZenie vozového parku krajiny
aj po tom, ¢o vozidlo prestanu pouZivat. Toto samozrejme plati pre nakup ako aj obstaranie s financovanim, napr.
prostrednictvom operativneho leasingu. Rychlost adopcie bezemisnych vozidiel podnikatelmi dlhodobo ovplyvni
schopnost Slovenska znizovat emisie vyprodukované cestnou dopravou. Prirodzene je od podnikatel'skych sub-
jektov mozné ocakavat len racionélne rozhodovanie: bezemisné vozidlo musi spifiat pozadovany Gcel a zaroveri
priniest ekonomicku tsporu.

V segmente osobnych elektromobilov bol aj v roku 2023 zaznamenany dalSi narast ponuky. Na trhu pribudli nové znacky
a zdsadne sa rozsirila paleta modelov.

Podla Gdajov Zvazu automobilového priemyslu bola najispesnejSou znackou v predaji novych osobnych elektromobi-
lov Skoda s podielom 16 %, nasledovana znackami Volkswagen a Mercedes-Benz.

Struktura predaja novych osobnych elektromobilov véak odhaluje bariéry v ich $irSsom nasadzovani v podmienkach
typickych firemnych flotil. Napriek nominalnemu narastu ponuky v pocte znaciek, modelov &i verzii vozidiel zostal aj v
roku 2023 doraz vyrobcov na velkych prémiovych vozidlach v segmente SUV. Aj ked' je trend priklonu k SUV viditelny
vSeobecne pri vSetkych osobnych vozidlach bez ohladu na agregat, pri elektromobiloch je podiel nadpriemerny.
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Podiel jednotlivych segmentov podla kategorizacie ZAP
Predaje novych vozidiel v roku 2023

Osobné elektromobily - I .
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AZ 75 % vSetkych novych osobnych elektromobilov obstaranych v roku 2023 bolo v kategérii velkych SUV, a to na
ukor vozidiel tradi¢ne uzivanych vo firemnych flotilach. Z dynamiky trhu v celej Eurdpe je zjavny nadStandardny vplyv
ponuky a dostupnosti pri rozhodovani zakaznika v neprospech jeho vlastnych preferencii. Vysoka obstaravacia cena
ako aj vysoka celkova cena vlastnictva tychto vozidiel je v podmienkach Slovenska bariérou pre ich efektivne nasadzo-
vanie vo firemnych flotilach.

Pozitivnou spravou je dominancia litium-ionovych batérii (Li-ion) instalovanych v novych vozidlach. Renomovani ana-
lytici a vyrobcovia predpovedaju dalSi pokles vyrobnych cien Li-ion batérii aj v roku 2024 z dévodov podstatného
zefektivnenia tazby surovin a narastu vyrobnych kapacit. V globalnom meradle bolo v roku 2023 az 40 % Li-ion batérii
pre osobné elektromobily vyrobenych na baze chemického zlozenia litium-zelezo-fosfat (LFP) bez potreby vyuzitia
vzacneho kobaltu.

Velky potencial do budicnosti vSak maju sodikovo-iénové batérie, ktoré sa v roku 2023 presunuli z roviny vyskumu a
vyvoja do realnej produkcie a nasadenia v sériovo vyrabanych elektromobiloch. Zakladna surovina je Siroko dostupna
aj v nasom regidne, pricom tazba je lacng, rychla a ovela menej zataZuje Zivotné prostredie. Rychly vyvoj v oblasti
trakénej batérie by sa uz v roku 2024 mohol prejavit znizenim vyrobnych nakladov vozidiel a zlep§ovanim ich technic-
kych parametrov.
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Rychly pohlad z praxe
Celkova cena vlastnictva vozidla

Vys$Sia obstaravacia cena elektromobilu automaticky neznamena, ze jeho vlastnictvo je v porovnani s konvenénym
vozidlom finan¢ne nevyhodné. Batériové elektrické vozidla so svojimi Specifikami prindsaji potrebu komplexnej-
Sieho pohladu na vlastnictvo s ohladom na vSetky podstatné zlozky nakladov, resp. moznych uUspor. Efektivita
elektrického agregatu a cena elektrickej energie predstavuju podstatnu tsporu v spotrebnych nakladoch. Zaujima-
vou motivaciou a finanénym benefitom moze byt aj zrychlené odpisovanie bezemisnych vozidiel. Nezanedbatelnu
usporu prinasaju tiez zvyhodnenia v oblasti dani a poplatkov spojenych s obstaranim a uzivanim vozidla. O to
dolezitejSie je preto okrem obstaravacej ceny zohl'adnit pri vybere budiceho vozidla vSetky podstatné suvisiace
naklady v ocakavanom horizonte uzivania. Jednoduché porovnanie celkovych nakladov na uzivanie (Total Cost
of Ownership) vozidla so spalovacim motorom a elektromobilu preukaze, ze od istej doby prevadzky, respektive
ndjazdu mozu byt celkové néklady na elektromobil nizsie, a to aj napriek vy$sej obstaravacej cene.

Podstatné zlozky Total Cost of Ownership tykajlce sa priamo vozidla:
1. obstaravacia cena vozidla
2. servisné naklady vratane dalSej sady pneumatik
3. ostatné jednorazové a opakujuce sa fixné naklady
a. registracny poplatok
b. dan z motorovych vozidiel
C. poistenie
d. dialni¢né znamky, resp. myto
4. variabilné naklady, konkrétne spotreba paliva, resp. elektrickej energie
5. ocCakavana zostatkova hodnota vozidla po skonceni doby uZzivania
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Druhym zdrojom prirastkov osobnych elektromobilov je tzv. individudlny dovoz, Cize registracia vozidiel zakupenych
v ingj krajine. Tzv. individualny dovoz tvoril 40 % z celkového prirastku osobnych elektromobilov, ¢o priblizne zodpove-
da rovnakému ukazovatelu pri vSetkych osobnych vozidlach kategérie M1 bez ohl'adu na agregat.

Blizsi pohlad na Strukturu tzv. individudlne dovezenych vozidiel v§ak ukazuje na potrebu substiticie v ponuke novych
vozidiel predavanych na Slovensku.

Zdaleka nejde len o starSie ojazdené vozidla. Az 43 % z tychto vozidiel malo
v momente registracie v SR menej ako jeden rok. Najpopularnejsou znackou

v tejto skupine vozidiel bola Tesla, pricom aj po ocisteni o starsie vozidla by
tato znacka bola najpopularnejsou v celkovom rebricku prirastkov.

D6vodom zaradenia vSetkych vozidiel znacky Tesla do tejto skupiny je skuto¢nost, Ze Tesla nema na Slovensku oficial-
ne zastupenie, a teda kazda registracia aj nového vozidla je kategorizovana ako individualny dovoz. Relativny Uspech
znacky Tesla na slovenskom trhu tak odhaluje dve negativa:

1. ponuka modelov a znaciek zastipenych na slovenskom trhu nie je pre Cast zakaznikov z radov spotrebitelov a malych
podnikatelov dostatocne motivujica na to, aby podstupili administrativne naro¢ny proces individualneho dovozu
a registracie, nehovoriac o prevadzke a komplikovanejSom servise znacky bez oficidlneho importuy;

2. obmedzenia vyplyvajlice z nepritomnosti najuspesnejsej elektrickej znacky osobnych elektromobilov na sloven-
skom trhu su limitujucim faktorom pre elektrifikaciu tradi¢nych firemnych flotil — vac¢sie spoloénosti takmer s isto-
tou nie su ochotné podstupovat tak rizikové a administrativne narocné procesy obstarania a prevadzky.
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DalSie tri najpopuldrnej$ie modely v skupine individualne dovezenych vozidiel, konkrétne BMW i3, Volkswagen e-Golf
a Nissan Leaf poukazuiju na potrebu obstarania cenovo dostupného mensieho elektromobilu.

Rok 2023 nepriniesol ani oCakavanu vacsiu diverzitu v geografickom rozlozeni elektromobilov. Az 40 % novych re-
gistracii v kategdridch M1 a N1 prebehlo v Bratislave, ¢o viedlo k eSte va¢sej koncentracii elektromobilov na ukor
ostatnych regiénov, vratane krajskych miest. Neprekvapivo pocet elektromobilov registrovanych v okresoch Senec

a Dunajska Streda predbieha niektoré velké krajské mesta.

Dramatickym rozvojom prechadza segment l'ahkych Gzitkovych elektromobilov (dodavok). Podla tdajov Policie SR
pocet registrovanych vozidiel tejto kategérie sa v roku 2023 takmer zdvojndsobil. Nezanedbatelni ulohu urite hra aj
podstatné rozsirenie ponuky.

AZ 40 % novych registracii v kategoriach M1 a N1 prebehlo v Bratislave, ¢o

vratane krajskych miest.

Zdroj: Mercedes-Benz Slovakia
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Rychly pohlad z praxe
Jednoducha rozhodovacia schéma
pre elektrifikaciu firemnej flotily

Pocas rozhodovania o moznej elektrifikacii vozového parku by si spolocnosti, resp. fleet manazéri
mali poloZit niekolko jednoduchych otazok:

- Dokaze elektromobil rovnako alebo dokonca lepsie naplnit naroky a poziadavky uzivatelov ako vozidlo
so spalovacim motorom?

+ Je elektromobil ekonomicky vyhodnejsi alebo prinesie vyhodu firme v SirSom kontexte znizovania emisii?

+ Ma spolocnost k dispozicii nevyhnutnt infrastruktiru pre prevadzku?

Ak chybajlice data alebo negativne odpovede na horeuvedené otazky neumoziuji zacat s elektrifikaciou
uz v siiéasnosti, odporiiéame zaéat s implementaciou opatreni a krokov do budicnosti:

1. Ziskat detailny prehlad o pouZivani sii¢asnych vozidiel implementaciou telematickych zariadeni: firmy a fleet ma-
nazéri mézu ziskat detailny prehl'ad o sposobe pouzivania sic¢asnych vozidiel (napr. cyklicky sa opakujuice jazdy,
dizka jazdy, zastavky, externality) ako podklad pre budtce informované rozhodovania pri obnove vozového parku.
Zaroven tak mozu spustit digitalizaciu procesov spojenych s firemnou flotilou.

2. Realizovat pravidelny prieskum trhu: elektromobilita a trh elektrickych vozidiel prechadza rychlym rozvojom a vy-
robcovia prindsaju stale nové modely vozidiel v roznych kategoriach. Vyrazne sa zlepsuju technické parametre
batériovych elektrickych vozidiel (dojazd, rychlost nabijania). Obmedzenia, ktoré diskvalifikuju elektromobily v pod-
mienkach konkrétnej firmy dnes, uz zajtra nemusia platit.

3. Budovat sirSie znalosti: mnohé aspekty elektromoblity sa vymykajl beZnym ramcom spalovacich vozidiel. Okrem
samotného vozidla je to primarne oblast nabijania alebo Gc¢tovné a danové Specifika. Sektorové asociacie a zdru-
Zenia mozu byt zaujimavym miestom vymeny znalosti a redlnych skdsenosti.
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Typickeé roly
do riadenia mobility

zainteresované

vratane firemnej

flotily v stredne
velkej spolocnosti

Zamestnanci vyuzivajuci
stikromné vozidla na cestu
na pracovisko

Zamestnanci vyuzivajlici sukrom-
né vozidla na sluzobné cesty

Vodici sluzobnych vozidiel
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4. Ziskat prvé redlne skisenosti s problematikou nabijania: vybudovanim jednoduchej pilotnej infrastruktdry umoz-
fujlcej nabijanie sukromnych vozidiel na pracovisku. Prispiet k celkovému zniZovaniu emisii, vlastnych emisii
v zmysle ESG v tzv. rozsahu 3 a zaroven ziskat neocenitelné skisenosti s budovanim a prevadzkou nabijacej
infrastruktdry moze spolocnost este v predstihu pred elektrifikaciou vlastnej flotily. NavySe je takyto scenar nabi-
jania investiCne pomerne nenarocny.

5. Komunikovat problematiku elektromobility dovnutra spolo¢nosti: nesuthlas zamestnancov, resp. vodicov sluzob-
nych vozidiel mbZe byt podstatnou, ak nie najva¢sou prekazkou v elektrifikacii flotily. Odburanie mytov, sprostred-
kovanie realnych skisenosti s elektromobilom ¢i ziskanie ambasadorov zvnutra firmy moze vyrazne zlepsit vnima-

nie a odstranit potencialne bariéry.

6. Sledovat legislativu a opatrenia, idedlne uz vo faze prvych iniciativ: Eurépska Unia a prakticky véetky najvacsie
ekonomiky sveta prechadzaju v suvislosti s klimatickymi zmenami procesom legislativnych zmien a reguldcie.
Jednotlivé krajiny zaroven prindsaju iniciativy na podporu implementacie tychto opatreni. Nielen pre velké spoloc¢-
nosti moze byt klicové vcas identifikovat dopady legislativnych zmien a vyuzit potencial podpornych opatreni.

7.Rozvijat a aktualizovat financény model a plan zniZzovania emisii: vzhfadom na rychlo sa meniace podmienky sa
nemeni len celkova cena vlastnictva elektromobily, ale aj postavenie vozového parku v komplexnom (finanénom)
pléne znizovania emisii firmy. Ulohou fleet manazéra v tejto oblasti je priprava, resp. kontinuélne zlep$ovanie pod-
mienok pre transformaciu vozového parku.

’*1‘* -

Zdroj: Motor-Car Bratislava
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Rozhodovaci strom elektrifikacie
firemne;j flotily

1) Dokéze elektromobil rovnako alebo dokonca
lepSie naplnit naroky a poziadavky uzivatel'ov ako
vozidlo so spalovacim motorom?

Ano

2) Je elektromobil ekonomicky vyhodnejsi alebo
prinesie vyhodu spolocnosti v SirSom kontexte
znizovania emisii?

Ano

3) Ma spolocnost k dispozicii nevyhnutni
infrastruktiru pre prevadzku?

Implementacia opatreni a krokov
Spustenie procesu pre ziskavanie a rozsirovanie internych znalosti
elektrifikacie a dekarbonizacie a prvych skusenosti s ciefom optimalizacie
buducich rozhodnuti

SEIA Slovak Electric
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LEGISLATIVNY
RAMEC

Socialno-

klimaticky Mechanizmus
Zdariovanie fond uhlikovej
energie kompenzacie na
hraniciach

Ciele ¢lenskych
Statov v oblasti
znizovania emisii

Emisie a ich
Energeticka odstrafiovanie

hospodarnost F I T F 0 R 5 5 v sektore vyuZivania
budov pody a lesného
Va4 ° e eor€
znizenie emisii CO:

hospodarstva

055 %do 2030

efektivnost CO:2 pre vozidla

Energia Znizovanie

z obnovitelnych emisii metanu
zdrojov v energetike

Infrastruktura
pre alternativne
paliva EkologickejSie
paliva v lodnej
doprave

Udrzatelné
letecké paliva

Rozhodovanie spoloénosti o elektrifikacii a transformacii firemnych flotil je ovplyviiované aj regulaciou, technolégiou
a infrastruktdrou. Plan Fit for 55 predstavuje stbor legislativnych predpisov EU v Sirokom zébere od produkcie energii
z obnovitelnych zdrojov aZ po energeticku efektivitu budov. Mnohé z tychto (uz schvalenych alebo pripravovanych)
legislativnych zmien budd mat priamy dopad aj na cestnu dopravu a firemné flotily vozidiel. Ambiciou Eurépskej Unie
je postupné znizovanie objemu emisii z dopravy a jej transformacia na udrzatelnu.

SEW Slovak Electric
17 www.seva.sk Vehicle Association




Najdolezitejsia legislativa

Pre oblast individuélnej cestnej dopravy a l'ahkej nakladnej cestnej dopravy boli na Grovni EU uz schvélené dva dolezité

pravne akty:

+ Nariadenie 2023/851 z 19. aprila 2023 o sprisneni emisnych noriem CO2 pre nové osobné vozidla a nové lahké
uzitkové vozidla

+ Nariadenie 2023/1804 z 13. septembra 2023 o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva

Rychly pohlad z praxe
Legislativny proces Europskej inie

Existuju dva zakladné druhy pravnych aktov, ktoré sa prijimaji na drovni EU:

1. Nariadenie je priamo zavazny legislativny akt platny v celej Eurépskej Unii bez potreby transpozicie na drovni
Clenskej krajiny.

2. Smernica je legislativny akt, ktory stanovuije ciele a podmienky tykajice sa danej témy. Clensky §tat musi smer-
nicu po prijati na drovni EU transponovat do vlastnej legislativy, priSom musi dodrzat definované ramcové pod-
mienky. Ma vsak istu flexibilitu v tom, ako presne smernicu vo svojich zakonoch implementuje.

Navrhy legislativnych zmien Eurépskej tnie pripravuje Eurépska komisia. Navrh nasledne podlieha procesu schva-
lovania v Eurépskom parlamente (priamo voleni poslanci) a Rade Eurépskej Unie (zastupcovia ¢lenskych krajin,
zvyCajne na Urovni ministrov alebo hlav statov a premiérov).

SEIA Slovak Electric
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Nariadenie 2023/851 stanovuje vyrobcom ramce, resp. maximalne limity emisii CO2 pre osobné vozidla a dodavky
predavané na trhu EU, pri¢om hodnota emisii CO2 vyprodukovanych priamo vozidlom sa podla nariadenia postupne
etapovo znizuje az ku kone¢nému cielu 0 g CO2 v roku 2035. Nariadenie stanovuje mechanizmus prepoctu celkovych
priemernych emisii na novoregistrovanu flotilu danej znacky v kalendarnom roku, pricom ak vyrobca prekroc¢i stano-
venu Uroven povolenych priemernych emisii, bude musiet zaplatit ,pokutu”. V praxi je preto mozné ocakavat, Ze od
roku 2035 sa s vynimkou vozidiel uréenych na $pecialne G&ely budu na spoloénom trhu EU predévat takmer vyhradne
bezemisné osobné a l'ahké uzitkové vozidla.

Nariadenie tak umozni vyuzivat aj spalovacie motory v kombindcii so syntetickym palivom za podmienok splnenia
emisnych noriem.

Nariadenie 2023/1804, zname aj pod skratkou AFIR, stanovuije ¢lenskym statom Eurépskej Unie zavazné ciele v budovani
infrastruktury pre bezemisné vozidla. V oblasti elektromobility AFIR definuje minimalne kritériad verejnej nabijacej infras-
truktdry na tranzitnych koridoroch, ako aj minimalny instalovany vykon nabijacej infrastruktary v danej élenskej krajine.

Nariadenie 2023/851 tykajtice sa emisnych noriem CO: pre osobné vozidla a
dodavky dodrziava technologicku neutralitu, ¢ize nepredpisuje konkrétny typ

pohonu, ktory ma sticasné emisné pohony nahradit.

SEW Slovak Electric
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Zdroj: OMV Slovensko

Ina platna alebo pripravovana legislativa

« Revizia smernice EU 2010/31 o energetickej efektivnosti budov (EPBD) prinasa aj rozsirenie povinnosti pri budovani
infrastruktury pre nabijanie elektrickych vozidiel v budovach.

- Revizia smernice EU 2018/2001 o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych zdrojov, ktora bola do slovenskej le-
gislativy transponovana cez Zakon ¢. 309/2009. Revizia smernice prindsa moznost pre prevadzkovatel'ov nabijacich
stanic aktivne participovat na zniZovani emisii v doprave zapojenim sa do kreditného systému.

+ Nariadenie EURO 7, ktoré sprisnuje limity emisii roznych druhov pri novych vozidlach.

« Smernica 2019/1161 o podpore ekologickych a energeticky Uspornych vozidiel cestnej dopravy stanovujuca li-
mity emisii pri verejnom obstaravani vozidiel. Smernica bola transponovana do slovenskej legislativy Zakonom
€. 214/2021 o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy.

S vedomim délezitosti firemnych flotil pri plneni ambicii v oblasti znizovania emisii v doprave spustila Eurépska komi-
sia zaCiatkom roka 2024 proces verejnej konzultacie na tému ,Greening corporate fleets”. Eurépska komisia tak ziada
od zainteresovanych stran vyjadrenia postojov a spatnej vazby ohladom moznosti akceleracie procesu transformacie
a dekarbonizacie firemnych flotil.
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Akeny plan rozvoja elektromobility

V juni 2023 bol Vladou SR schvaleny material ,Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike®, ktory obsa-
huje zoznam 16 opatreni pre posilnenie rozvoja bezemisnej mobility na Slovensku. Uz v predstihu a v stlade s Planom
obnovy boli spustené opatrenia na podporu budovania verejnej nabijacej infrastruktury, konkrétne formou vyziev pre
samospravy a podnikatel'ské subjekty. Ostatné opatrenia, ¢i uz finanéné, legislativne alebo podporné, zatial' neboli
realizované.

Koncom februara 2024 bolo VIadou SR schvélené aj komplexnejSie uznesenie s vySe tridsiatimi opatreniami, ktoré
sl zamerané aj na rozvoj elektromobility na cestach. Vlada v tomto uzneseni deklaruje pripravenost implementovat
opatrenia na podporu elektromobility v SirSom kontexte automobilového priemyslu a udrzania konkurencieschopnosti
Slovenska. Okrem iného su opatrenia zamerané aj na:

+ posudenie moznosti na prijatie opatreni zameranych na zvyhodnenie obstaravania elektromobilov v kategériach
vozidiel M a N, vratane obstaravania vozidiel formou leasingu,

+ posudenie moznosti rychlejSieho odpisovania pri dalSich kategériach vozidiel (osobné a dodavkové elektromobily
sa uz dnes odpisuju rychlejsie),

+ docasné zvyhodnenie elektromobilov pri poplatkoch za uzivanie dialnic a rychlostnych ciest.

Zdroj: Daimler Truck & Bus Slovakia

SEW Slovak Electric
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BARIERY ROZVOJA
ELEKTROMOBILITY

A OPATRENIA PRE
JEJ PODPORU

SEVA detailne popisala najvacsie bariéry rozvoja elektromobility na Slovensku v dokumente ,Slovensko a elektromo-
bilita 2023", ktory zverejnila minuly rok. Tento komplexny report sa venoval aj trhu s vozidlami, infrastrukture, ako aj
opatreniam pre rozvoj sektora. Po roku je nanestastie mozné skonstatovat, Ze prakticky vSetky prekazky zostali nerie-
Sené, a teda su relevantné aj nadalej. Ako najdolezitejSie bariéry, resp. opatrenia boli identifikované:

- docasna podpora pri nakupe vozidiel s cielom spristupnit pre kupujlcich vy$siu obstaravaciu cenu batériovych elek-
trickych vozidiel;

+ danové a odvodové opatrenia kvoli rieSeniu bariér zavadzania bezemisnych vozidiel do firemnych flotil;

+ opatrenia zamerané na zrychlenie povolovacich procesov a pripdjania do distribuc¢nej sustavy pri vystavbe nabija-
cich stanic.

Docasna podpora pri nakupe vozidiel

Z pohl'adu dorovnania slovenského trhu s elektromobilmi na cestach aspor so situaciou s krajinami v regiéne je do-
lezité zaviest finan¢nu podporu pri ndkupe bezemisnych vozidiel. ZniZovanie vyrobnych cien batérii ako aj narast vy-
robnych kapacit pre vozidla a rast konkurencie vytvaraju dobry predpoklad pre postupné vyrovnavanie nielen celkovej
ceny vlastnictva, ale aj obstaravacej ceny elektromobilu voci vozidlam so spalovacim motorom. Prechodné obdobie
s vy$Sou cenou je véak mozné prekonat finanénou podporou pri nakupe elektromobilov. Do¢asné opatrenie umozni
prvym zaujemcom raciondlne, ekonomicky odévodnené rozhodnutie o elektrifikacii vozidiel. ESte dblezitejsi je vSak
Sirsi impulz pre cely trh.

Viaceri renomovani analytici pritom oznacuju hranicu 5 % podielu batériovych elektrickych vozidiel na celkovych pre-
dajoch za bod zlomu. Zo skdsenosti z inych krajin je mozné sledovat, Ze za touto hranicou vznikaju na trhu prilezitosti
pre jeho dlhodoby a udrzatelny rast. Aj kratkodoba priama finan¢na podpora nakupu batériovych elektrickych vozidiel
moze vyrazne skrétit obdobie, kym Slovensko dosiahne tento milnik.
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Priklad z praxe Ceskej republiky:
+Podpora elektromobility vcetne dobijeci
infrastruktury pro podnikatele”

Ekonomické podmienky a vyzvy v oblasti elektromobility obdobné Slovensku zdiela aj susedna Ceska republika.
Adopcia bezemisnych vozidiel zostava velmi nizka a to aj v podmienkach firiem. Ministerstvo priemyslu a obcho-
du ako riadiaci organ Narodného Planu Obnovy preto vypisalo vyzvu na podporu elektromobility uréenej Specificky
podnikatel'skych subjektom.

Celkovo boli na vyzvu vyclenené takmer 2 miliardy ¢eskych korun, ktoré by mali podporit nakup 4500 bezemisnych
(batériovych elektrickych alebo vodikovych) vozidiel v kategéridach M1, N1 a N2 spolu s nabijacou infrastrukturou.
Podpora ma formu portféliovej bankovej zaruky na komerény Uver poskytnuty podnikatelom komerénou bankou
alebo leasingovou spolo¢nostou spolu v kombindcii s finanénym prispevkom, ¢ize dotacnym komponentom.

Finan¢ny prispevok moze dosiahnut 200 000 K¢ v pripade osobného vozidla M1, podpora méze narast az na
300 000 K¢ v pripade vozidiel kategorie N2.

Danové a odvodové opatrenia

1.Zmena vysky vymeriavacieho zékladu dane a odvodov zamestnanca pri pouzivani sluzobného elektromobilu na
sukromné Ucely. VysSia obstaravacia cena bezemisného vozidla okrem iného znamen3, ze zamestnanec, ktory vyu-
Ziva takéto sluZzobné vozidlo aj na sukromné ucely, znasa nominalne vyssie odvodové a danové zatazenie. Viaceré
eurdpske krajiny (napr. Rakusko, Ceska republika, Nemecko, Belgicko) znizili zatazenie v pripade bezemisnych alebo
nizkoemisnych vozidiel.

2. Zavedenie pravidiel pre ztuc¢tovanie nabijania sluzobného elektrického vozidla na domacej nabijacka zamestnanca.
Elektromobily nie su viazané na siet verejnych nabijacich stanic, naopak, prindsaju Gplne nové moznosti ¢erpania
energie. Nabitie sluzobného vozidla v sukromnej domacnosti zamestnanca, ktoré nema vo svete spalovacich moto-
rov porovnatelny scendr, umozni vyrazit rdano s dostatocnou kapacitou batérie. Slovenské legislativa v§ak tento sce-
nar zatial nepozna a vysporiadanie nakladov medzi zamestnancom a zamestndvatel'om je aktualne administrativne
komplikované a ekonomicky pre obe strany nakladné.

DalSie navrhované opatrenia

3.Zrusenie limitu dafovych odpisov na vynosy z prendjmu u prenajimatela pri prendjme elektrickych vozidiel
4.ZruSenie limitu na obstaranie elektromobilu pre uplatnenie odpisov

5.Pravidla pre poziarnu prevenciu pri budovani nabijacej infrastruktiry

6.Zjednodusenie procesu z pohl'adu posudzovania statickej dopravy

7.ZjednodusSenie procesu schvalovania nabijacich stanic v bytovych budovach

8.Zjednodusenie procesu povolovania nabijacich stanic

9.Finan¢na podpora pri inStalovani sikromnych AC nabijacich stanic (wallbox)
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INFRASTRUKTURA

Prieskumy realizované v zahranici ukazuju, Ze vodici elektrickych vozidiel zacinaju klast vacsi déraz na rychlost nabi-
jania ako na kapacitu batérie vozidla. Dostupnost a rychlost nabijania je rozhodujica pre schopnost komfortného a
rychleho presunu na dlhsie vzdialenosti. Aj na Slovensku zacina byt viditelny trend budovania lokalit rychleho nabijania
na tranzitnych koridoroch s va¢sim poc¢tom vykonnych nabijacich stanic. Okrem nominalneho vykonu sa tak zvysSuje
pravdepodobnost, Ze pre vodi¢a bude aspor jeden nabijaci bod dostupny uz v momente prichodu.

Na Slovensku sa pocet lokalit s vysokovykonnym nabijanim a vykonom 350 kW v priebehu roka 2023 zdvojnéasobil.
Viac ako polovica z celkového poctu novovybudovanych DC lokalit ma aspon tri nabijacie body. Medzi najvacsie takéto
lokality patria napr. Bory Mall v Bratislave, Tanker Caradice, lonity Dubnica alebo Supercharger Trengin.

Vacsi déraz na pocet nabijacich bodov aj na ukor vykonu stanovuju kritéria vyzvy Ministerstva hospodarstva na pod-
poru budovania nabijacej infrastruktiry pre tzemnud samospravu a nimi zriadené organizacie, ktorej prvé kolo bolo
spustené na jar 2023 a dalSie nasledovali. Celkovo je pre vyzvu alokovanych cca 10 miliénov eur. V Case pripravy tohto
reportu boli zname vysledky vyhodnotenia prvého kola, v ktorom boli schvalené Ziadosti 13 samosprav v celkovej
hodnote cca 1,5 miliéna eur. Zaujimavy je relativne vysoky priemerny pocet 25 nabijacich bodov na jednu Ziadost.
Prikladom moze byt Kezmarok s 50 AC a 2 DC nabijacimi bodmi.

Neskor v priebehu roka bola vyhlasena aj vyzva na podporu budovania nabijacej infrastruktiry pre pravnické osoby
a fyzické osoby podnikatelov, v ¢ase pripravy tohto reportu este neboli zname vysledky.

Celkovy pocet lokalit:
2022: 629
2023: 740 (pribudlo 111, ¢o predstavuje + 17 %)

Celkovy pocet lokalit s vysokovykonnym nabijacim bodom (DC)
2022: 310
2023: 385 (pribudlo 75, Go predstavuje + 24 %)
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Nabijacie body a lokality v jednotlivych krajoch SR
ku koncu roka 2023

PO

238 nabijacih bodov;
100 lokalit

KE

194 nabijacich bodov;
91 lokalit

BA

482 nabijacich
bodov;
160 lokalit

Podiel zo Podielzo DC 150+ Podielzo DC 300+ Podielzo Pocet Podiel zo
vSetkych vSetkych kW vSetkych kW vSetkych lokalit vSetkych
bodov bodov bodov bodov lokalit
daného daného daného daného

typu typu typu typu

310 26% 123 27% 30% 16% 160 21,62%

N N S N TS K S O T 7 V7S

S N S 2 TS A S T T
9% 4%

186 16% 13% 100 13,51%

KE 143 12% 39 9% 10 7% 2 6% 91 12,30%
SPOLU 1172 455 149 32 740
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Zaujimavosti
elektromobility

1 5 0/ priemerna adopcia osobnych elektormobilov
0 v Eurépskej tnii

7 0 0/ narast poCtu registrovanych elektromobilov
0 kateg6rie M1 a N1 na Slovensku

73 0/ zo vsetkych automobilov na Slovensku
0

si obstarali podnikatel'ské subjekty

5 0 0/ narast inStalovaného vykonu
0 verejnych nabijacich stanic v SR

SEIA Slovak Electric
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Dobre priklady z praxe:
Coca-Cola HBC Cesko a Slovensko

Spolo¢nost ma vo svojom fleete aktudlne viac ako 30 elektrickych osobnych dut ur¢enych prevazne pre manazment
a obchodnych zastupcov. Postupne vymiena auta so spalovacim motorom za elektromobily, Co plati aj pre dodavky.
V tomto roku uz spolo¢nost testuje aj elektrické nakladné auto.

Spoloc¢nost oslovila svojich zamestnancov lokalnym motivaénym programom s nazvom ,Zero cukru - zero emisii“, v
ramci ktorého prihlasenym zamestnancom zapozZicala elektromobil na 3 dni.

Vysledkom je viac ako 90 % zdujem zamestnancov o elektromobily.

Spolo¢nost pripravila motivaény program aj pre obchodnych zastupcov, v ramci ktorého bolo elektrické auto odme-
nou za splnenie planu. V tomto pripade bolo velkou otazkou to, ¢i elektromobil dokaze plnohodnotne pokryt potrebu
obchodnych zastupcov s mesacnym ndjazdom 4 000 - 5 000 km.

Program bol pévodne planovany na 1 rok, ale natiahol sa uz na 2 roky, pricom kazdy z testovanych elektromobilov

uz najazdil viac ako 50 000 km. Priniesol tak dostato¢ne presvedcivi odpoved' a vzbudil zdujem zamestnancov o
vymenu spalovacich pohonov za elektromobily.

Vypodujte si podcast NA PLNY PRUD s fleet manazérom Coca-Cola HBC Cesko a Slovensko Martinom Pridalom.
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Dobré priklady z praxe:
Direct Parcel Distribution SK

DPD SK zacala ako prva kuriérska spoloc¢nost na Slovensku vyuzivat elektrické dodavky Voltia eNV200 Maxi s nulo-
vymi emisiami COz2, a tym sa stala prvou spolocnostou na Slovensku, ktora nasadila vozidla $peciélne vyrobené pre
mestské dorucovanie.

Aktudlna flotila elektrickych dodavok spolo¢nosti DPD na Slovensku (k 31. 3. 2024) predstavuje 155 kusov a 3
cargo elektrobicykle. V Bratislave je v prevadzke 55 kusov, pricom firma dorucuje uz viac ako 50 % vsetkych balikov
bezemisne. Do konca roka 2025 planuje takto dorucovat véetky baliky v Bratislave. Zarover su elektrické dodavky a
siet odbernych miest v Bratislave vybavené meracmi kvality ovzdusia, ¢im sa DPD zapojila do merania vo vybranych
eurépskych metropolach.

»Dopyt po kuriérskych sluzbéch rastie rychlym tempom. Aby bol tento rast dlhodobo udrZatelny, nesmie mat dorucova-
nie tovaru negativny vplyv na Zivotné prostredie. ZaleZi nam na nasej planéte. Aj preto sme sa zaviazali neustale znizo-
vat emisie po¢as dorucovania balikov. Meriame, kompenzujeme a redukujeme. KaZdé nové elektrické vozidlo v nasej
flotile nam pomaha dodavat zéasielky adresatom bez zbytocnych emisii, a to nielen v hlavhom meste,” tvrdi generalny
riaditel DPD na Slovensku Peter Pavuk.

Spolocnost v roku 2023 v porovnani s rokom 2022:
- vyuzivanim elektrickych dodavok a cargo bicyklov znizila objem emisii 0 668 t CO2 (pokles 0 9,2 % na balik)
- celkovo svoje emisie znizila 0 843 t.

Zdroj: Direct Parcel Distribution SK
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