SEVA REPORT

OKTOBER 2023



www.seva.sk




som rad, Ze vam médzeme predstavit SEVA Report o elektrifikacii cestnej nakladnej dopravy, ktory Slovenska asoci-
acia pre elektromobilitu pripravila v spolupraci s viacerymi nasimi ¢lenmi, odbornikmi a medzinarodnymi partnermi.
V jednom dokumente sa ndm podarilo skibit nase lokalne a regionéine $pecifika so skiisenostami zo zahranigia, ktoré
v sektore nakladnej dopravy nema az taky vyrazny naskok, ako pri elektrifikacii dopravy osobnej. Naopak, nase vycho-
diskové pozicie su v porovnani s vyspelymi krajinami priblizne rovnaké, ¢o dava Slovensku prilezitost reagovat vcas
a naskocit na vlak, kym este nie je rozbehnuty, resp. stoji v stanici pripraveny vystartovat.

V tomto reporte sa podrobne venujeme vSetkym aspektom elektrifikacie od technologickych inovacii az po legislativ-
ne iniciativy. Medzi nase ciele patri vyrazné znizenie emisii z cestnej dopravy v stlade so zavazkami Slovenskej repub-
liky voc€i limitom nastavenym Eurdpskou uniou, dalej podpora vyskumu, vyvoja a zavadzania inovacii a v neposlednom
rade udrzatelny rast v sektore nakladnej a autobusovej dopravy. Nasou viziou je, aby jednotlivi hraci vtomto segmente
nielen podnikali a poskytovali dopravné vykony v sulade s eurdpskymi normami, ale aby z tranzicie na elektromobilitu
mali aj moznost profitovat a zachovat si pritom svoju konkurencieschopnost. Dokument preto neponuka len analyzu
sucasného stavu, ale aj strategické odportcania pre budicnost.

V kontexte navrhu revizie Nariadenia Eurépskej komisie o emisnych normach CO2 pre nové tazké Gzitkové vozidla
zroku 2019 o emisiach CO: je jasné, ze ciele st ambiciézne. Do roku 2030 sa planuje znizenie emisii nakladnych vozi-
diel 0 45 % a do roku 2040 az 0 90 %. V pripade mestskych autobusov je ciel este striktnejsi, s planovanym znizenim
emisii 0 100 % uz do roku 2030. Dekarbonizacia dopravy vSak nie je len o stanoveni prisnych emisnych Standardov. Je
to komplexny proces, ktory si vyzaduje zasadné zmeny v celom ekosystéme dopravy. To zahffia vyvoj a implementa-
ciu novych technoldgii, vystavbu dostupnej a spolahlivej nabijacej infrastruktiry, $tatnu podporu pri obstarani vozidiel
a legislativne opatrenia na ich vyhodnejSie pouZzivanie, ale aj Sirsiu akceptaciu elektromobility verejnostou.

Sme presvedceni, ze tento dokument poslizi ako uzitocny zdroj inSpiracie a informacii pre kazdého, kto sa zaujima
o buducnost nakladnej cestnej dopravy a elektromobilitu na Slovensku i v Eurdpe. Tesime sa na konstruktivny dialdg
a spolupracu s vami v tejto kltiCovej oblasti.

PATRIK KRIZANSKY
riaditel’ Slovenskej asociacie pre elektromobilitu
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Cestna nédkladna doprava tvori dolezitu sucast ekonomiky Slovenska na otvorenom trhu Eurépskej Gnie. Na celkovych
prepravnych vykonoch tvori podiel aZ takmer 80 %, pricom za ostatnych dvadsat rokov kontinualne rastie na Gkor Ze-
leznicnej a lodnej dopravy. O Uzkej integracii slovenskej ekonomiky do medzinarodnych struktir svedci aj skutocnost,
ze az 80 % prepravnych vykonov nakladnej cestnej dopravy ma cezhrani¢ny kontext.

Prepravné vykony a flotila vozidiel st navzdjom Uzko prepojené a s rastom prilezZitosti rastie aj samotna flotila naklad-
nych vozidiel. Za ostatnych dvadsat rokov sa pocet registrovanych nékladnych vozidiel na Slovensku zdvojnasobil.
Aj cestnd ndkladna doprava vSak prechddza velkou transformaciou a premenou, ktoré su spésobené ¢i uz celkovym
ekonomickym vyvojom alebo Strukturalnymi zmenami, reguldciami a danovymi zasahmi.

Rychly pohlad z praxe
T 4 Y &) ” ” o °
Ako sa rozdeluju kategorie nakladnych vozidiel
Podl'a zdkona €. 106/2018 o prevadzke vozidiel v cestnej premévke a v zmysle nariadenia EU 2018/858 sa vozidla
delia podla rovnakych konstrukénych znakov do kategorii, pricom motorové vozidla navrhnuté a vyrobené najma
na prepravu tovaru su zaradené do kategorie N.
Tieto vozidla su dalej rozdelené do subkategdrii:
N1 motorové vozidla s najvacSou hmotnostou nepresahujicou 3,5 tony
N2 motorové vozidla s najvaéSou hmotnostou presahujicou 3,5 tony, ale nepresahujticou 12 ton

N3 motorové vozidla s najvacSou hmotnostou presahujticou 12 ton

Samostatnu kategoériu O tvoria pripojné vozidlg, CiZe privesy a navesy.
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Na Slovensku bolo v polovici roka 2023 registrovanych rekordnych 3,611 miliona vozidiel, z toho 364 tisic nakladnych

Vozidla registrované na Slovensku

Kategérie

Osobné

284 tisic
3,611
milidéna Nakladné 24 tisic
vozidiel
55 tisic

Ostatné

Obrazok 1: Registracie vozidiel v SR, jul 2023
Zdroj: Policia SR

Z pohladu velkosti flotily v regidne je mozné skonstatovat, Ze krajiny strednej a vychodnej Eurépy po vstupe do Eu-
ropskej unie rychlo ziskali na otvorenom trhu velmi silny podiel v sektore medzinarodnej cestnej dopravy. Prepravnym

vykonom zodpoveda aj pocet vozidiel registrovanych v jednotlivych krajinach, kde Pol'sko dokonca vedie celkovy reb-
ricek krajin EU.

Registrované vozidla nad 3,5 tony

/-“-‘

Nemecko ’ Pol'sko
.’ P o ez
965 tisic p “ 1,234 miliéna
A

Cesko Slovensko
187 tisic 79 tisic
Rakusko Mad‘arsko
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Obrazok 2: Registracie nakladnych vozidiel nad 3,5t v roku 2022
Zdroj: Eurostat
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Za ostatnych 20 rokov preSiel vozovy park na Slovensku vyraznym rozvojom. Celkovy pocet registrovanych vozidiel
narastol o dva milidny, pricom sa na raste podpisali primarne osobné vozidla. Tie tvoria 72 % z celkovych registracii, no
v porovnani s ostatnymi eurépskymi krajinami je Slovensko v prepocte osobnych vozidiel na obyvatela stale vyrazne
pod priemerom EU. Je preto mozné ocakavat dalsi rast vozového parku.

Vyvoj registracii vozidiel na Slovensku
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Obrazok 3: Vyvoj registracii vozidiel v SR
Zdroj: Policia SR

Pocet registrovanych nakladnych vozidiel taktiez postupne rastie,

za ostatnych dvadsat rokov sa prakticky zdvojnasobil.

Vnutorna Struktdra registracii ndkladnych vozidiel sa vSak v ¢ase meni, evidentny je postupny priklon k lahkym vo-
zidlam kategorie N1. Z dévodov danovej optimalizacie je v kategdrii N1 registrované aj mnozstvo osobnych vozidiel
vo vlastnictve podnikatel'skych subjektov.

Vyvoj na otvorenom trhu EU v kombinacii s Upravou danovych a inych pravidiel na Slovensku viedol od roku 2015
k stagnacii poCtu registrovanych vozidiel v kategdridch N2 a N3. llustraciou mézu byt pocty registrovanych tahacov
navesov v kombinacii s vykonmi v medzindrodnej preprave.
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Korelacia medzi registraciami a prepravnymi vykonmi
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Obrazok 4: Vyvoj registrdcii tahacov ndvesov a prepravnych vykonov
Zdroj: Policia SR, Eurostat
Prirodzene, existuje silna korelacia medzi prepravnymi vykonmi a registraciami vozidiel. Aj vplyvom regulacie a da-
nového zataZenia postupne stagnuje podiel slovenskych dopravcov na medzinarodnej preprave. Ak v roku 2016

dosiahli slovenski dopravcovia piate miesto v EU vo vykonoch medzinarodnej prepravy, v roku 2022 klesli postupne
az na desiate miesto.
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TOP 10 krajin EU podl'a vykonov v medzinarodnej preprave za rok 2022

Prepravné vykony v miliénoch tonokilometrov Podiel na celkovych vykonoch EU

Polsko [ZMICLN ‘ 27 %

Holandsko ‘ 10 %
Nemecko . 9%
Spanielsko ’ 8%
LotySsko ‘ 5%
Rumunsko . 4%
Ceska republika ‘ 4%
Belgicko ’ 4%
Francuizsko ‘ 49
Slovensko . 39

Obrazok 5: Vykony v medzindrodnej preprave v roku 2022
Zdroj: Eurostat

Sektor cestnej nakladnej dopravy postihli v ostatnych dvoch desatrociach dve

krizy - financna kriza v 2009 a prepad dopravy spojeny s pandémiou Covid-19.

Ozivenie a navrat k pévodnym rastovym trendom po financ¢nej krize 2009 trval niekolko rokov. Prepady spojené s Co-
vid pandémiou pocituje cestna nakladna doprava dodnes. Spolu so silnym tlakom konkurencie na otvorenom trhu
a Strukturalnymi zmenami sa krizy prejavili negativne aj na obnove vozového parku. Podiel novych registracii vozidiel
kategodrie N2 a N3 voci existujucemu vozovému parku poklesol z 5 % pred pandémiou na 2,5 % v roku 2020. Napriek
Ciastocnému zotaveniu v nasledujucich rokoch je obnova vozového parku pomala. Zatial' ¢o pri l'ahkych uzitkovych
vozidlach registrovanych na Slovensku je priemerny vek 12,9 roka, pri vozidlach kategérie N2 a N3 je to az 15,6 roka.
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Priemerny vek registrovanych vozidiel

SR: 14,3 rokov

EU: 12 rokov

SR: 12,9 rokov

EU: 12 rokov

SR: 15,6 rokov

EU: 14,2 rokov

Obrazok 6: Priemerny vek registrovanych vozidiel v roku 2021
Zdroj: ACEA
Nakladné vozidla su stale doménou naftovych agregatov a Slovensko nie je vynimkou. Globalny trend postupného pre-
chodu k ekologickejsim a efektivnejsim agregatom sa zatial prejavuje v segmente osobnych vozidiel. Zatial ¢o medzi
osobnymi vozidlami na Slovensku ma naftovy motor podiel 44 %, pri novych registraciach za prvych Sest mesiacov
2023 uz klesol pod 20 %. V segmente nakladnych vozidiel ma naftovy agregat stale prakticky 100 % podiel, a to aj me-
dzi novo registrovanymi vozidlami.
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Obrazok 7: Rozdelenie registrovanych vozidiel podla paliva v roku 2021
Zdroj: ACEA

V roku 2022 prepravili slovenski dopravcovia celkovo 161 miliénov ton tovaroy, pricom najazdili takmer 4 miliardy kilo-
metrov. Obe hodnoty su stale nizsie ako v obdobi pred pandémiou, ale postupné zotavenie je zretelné.

V Struktdre vnitroStatnej a medzinarodnej prepravy existuje podstatny rozdiel. Zatial co 75 % z celkovej hmotnosti
prepravenych tovarov predstavovala vnutro$tatna preprava, na celkovych prepravnych vykonoch vyjadrenych v tonoki-
lometroch sa podielala len 20 %. V ramci Eurépskej Unie je az 73 % tonaze prepravenej na vzdialenosti do 150 km,
pricom na vacsine tras nie je redlne pouzitie inej formy nakladnej dopravy.
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Vnutrostatna preprava na Slovensku je realizovana primarne na kratke vzdia-
lenosti, az 63 % celkovej vahy je prepravenej do 50 km. Dominuju prepravy

preprava s priemernou vzdialenostou najazdu 550 km.

Uzemim Slovenska prebieha hned' niekolko medzindrodnych cestnych koridorov, konkrétne ,Baltic Adriatic”, ,Orient/
East — Med" a ,Rhine — Danube”. Slovensko je z podstaty svojej centralnej polohy v Eurépe vyznamnou tranzitnou
krajinou. Zaroven je Slovensko uzko integrované do medzinarodnych ekonomickych Struktur, pricom na otvorenom
trhu popri slovenskych subjektoch pdsobia aj medzinarodni dopravcovia. O prepojeni ekonomik, vplyvoch tranzitu
a cezhranic¢nych preprav svedci aj skutocnost, Zze roku 2022 zaplatili zahrani¢ni dopravcovia 50 % z celkového vyberu
myta pre Narodnu dialni¢nud spolo¢nost.

Podiel na vybere mytnych poplatkov na Slovensku
podla krajiny registracie vozidla

19,8 %

6,9 %

50,7 %

5,7 %

Obrazok 8: Podiel na celkovom vybere myta za rok 2022 podla krajiny registracie vozidla
Zdroj: Skytoll

Napriek pomerne rovhomernému rozlozeniu registracii nakladnych vozidiel

v jednotlivych krajoch Slovenska je prevadzka cestnej nakladnej dopravy kon-
centrovana na niekolkych vyznamnych trasach.

Podl'a ostatného scitania dopravy bola zaznamenana najvyssia hustota nakladnej dopravy prave na koridoroch. Vyznam-
nd intenzita nakladnej dopravy bola zaznamenana na dialhiciach D2 v smere do/z Ceskej republiky, D1 obzvlast v celom
Useku medzi Bratislavou a Zilinou, D3 smerom do/z Pol'ska, Usek R1 medzi Trnavou a Galantou. Velké koncentracia
nakladnej dopravy je pravidelne zaznamenana v okoli Bratislavy, ktora tvori krizovatku troch medzinarodnych cestnych
koridorov. Délezitost medzinarodnych koridorov z pohladu nakladnej dopravy potvrdzuje aj nadpriemerne vysoky podiel
nakladnych vozidiel na celkovej zaznamenanej doprave, ktory na dialnici D2 dosahoval v niektorych usekoch az 50 %.
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Cestna doprava je vyznamnym zdrojom emisii. Ekonomicky rast Slovenska vedie k vyraznému ndrastu poctu vozidiel
na cestach a intenzivnejSiemu pohybu tovarov. Napriek zlepSujlcej sa technolégii pohonu celkovy objem emisii dliho-
dobo rastie a cestna doprava sa stala jedinou oblastou, v ktorej sa emisie dlhodobo nedari zniZzovat.

Spolocnost vynaklada velké usilie a investicie na dekarbonizaciu priemyslu
¢i energetiky, oblast dopravy je vsak v usili zniZzovat produkované emisie pre-

vazne prehliadana. Dominantnu ulohu a podiel az 97 % na emisiach vygenero-
vanych v sektore dopravy pritom predstavuje cestna doprava.

V roku 2022 prvykrat v historii SR predbehla doprava v objeme vygenerovanych emisii dokonca aj sektor priemyslu.
Emisie vSak nie su len dedi¢stvom minulosti. Slovensko patri medzi krajiny s najvy$sim priemernym objemom emisii
z novoregistrovanych vozidiel.

Najvacsie zdroje emisii sklenikovych plynov na Slovensku
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Obrazok 9: Vyvoj produkcie sklenikovych plynov na Slovensku podla zdroja
Zdroj: SHMU, EEA
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Napriek svojmu pomerne nizkemu poctu v porovnani s osobnymi vozidlami, produkuji nakladné vozidla nadpriemerné
objemy emisii. Vysoké ndjazdy v kombindcii s vysokym podielom naftovych agregatov generuji az 5 % z celkovych
emisii sklenikovych plynov na Slovensku.

Okrem emisii oxidu uhlic¢itého (CO2) generuje cestna doprava podstatny podiel na emisiach oxidov dusika (NOx), oxidu
uholnatého (CO), prachovych Castic (PM) a medi. Zavedenie regulacnych opatreni spolu s technologickym vyvojom
sice viedlo k podstatnému znizeniu emisii oxidov dusika, doprava vSak zostava ich najvacsim zdrojom. Emisie NOx su
produkované najma spalovanim nafty.

V roku 2021 vyprodukovala cestna doprava 30 % zo vsetkych emisii oxidov

dusika (NOx) na Slovensku. Velky vplyv ma vyrazny podiel naftovych motorov
a starsie technoldgie agregatov spojené s vysSim priemernym vekom vozidiel.

Zdroje emisii oxidov dusika na Slovensku
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Obrazok 10: Zdroje oxidov dusika na Slovensku v roku 2021
Zdroj: SHMU

Cestna nakladna doprava produkuje aj nezanedbatelny podiel emisii oxidu uholnatého a prachovych ¢astic PM2,5. Aj
ked sa vdaka efektivnej$im a ekologickej$im agregatom v ostatnych rokoch podarilo vyrazne zniZit niektoré emisie
plynov, zniZzovanie objemu prachovych ¢astic otermi pneumatik, vozovky Ci brzdovych systémov zostdva narocné.
Brzdové systémy na Slovensku vyprodukuju kazdy rok priblizne 7 ton emisii CiastoCiek medi.

Dolezitym aspektom produkcie emisii z nakladnej dopravy je ich koncentra-
cia. Aj ked nominalne predstavuju len mala ¢ast z celkového objemu, pod-

statny podiel emisii generovanych v nakladnej doprave sa koncentruje v oko-
li alebo dokonca priamo uprostred husto obyvanych tuzemi.

Typickym prikladom vysokej koncentracie emisii z nakladnej dopravy su velké mesta na krizovatkach tranzitnych kori-
dorov, medzi ktoré patria Bratislava alebo Zilina.
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Cesta k dekarbonizacii cestnej ndkladnej dopravy bude formovana tromi hlavnymi faktormi: regulaciou, technolégiou
a infrastruktudrou.

S tymto vedomim prijalo medzinarodné spoloCenstvo zavazky postupného znizovania objemu emisii sklenikovych
plynov, ktoré su jednym z hlavnych katalyzatorov klimatickych zmien. Eurépska unia pripravila plan Fit for 55, ktorého
cielom je naplnenie ambicii v oblasti znizovania emisii v izkom prepojeni s transformaciou ekonomiky. Konkrétne
aktivity spojené s investiciami v oblasti dekarbonizacie cestnej nakladnej dopravy prinasa aj Inflation Reduction Act
prijaty v Spojenych $tatoch, ZEV Mandate vo Velkej Britanii &i iniciativa New Energy Vehicles v Cine.
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paliva v lodnej
doprave

Udrzatelné
letecké paliva

Obrazok 11: Komponenty planu Fit for 55
Zdroj: Eurépska komisia

Plan Fit for 55 predstavuje stbor legislativnych predpisov EU v Sirokom zé&bere od produkcie energii z obnovitelnych
zdrojov az po energeticku efektivitu budov. Mnohé z tychto pripravovanych alebo uz schvalenych legislativnych zmien
budu mat priamy dopad aj na cestnu nékladnu dopravu. Ambiciou Eurépskej Unie je postupné znizovanie objemu emi-
sii z dopravy a jej transformacia na udrzatelnu.
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Vyvoj a plan znizovania emisii v Europskej unii na ceste k uhlikovej neutralite
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Obrazok 12: O¢akavany vyvoj emisii produkovanych v Eurépskej tnii
Zdroj: Eurépska komisia

Rychly pohlad z praxe
Legislativny proces Eurdpskej unie

Existuju dva zakladné druhy pravnych aktov, ktoré sa prijimaju na drovni EU:

1) Nariadenie je priamo zavazny legislativny akt platny v celej Eurépskej Unii bez potreby transpozicie na Urovni
Clenskej krajiny.

2) Smernica je legislativny akt, ktory stanovuje ciele a podmienky tykajlce sa danej témy. Clensky $tat po prijati
smernice na trovni EU musi smernicu transponovat do vlastnej legislativy, pricom musi dodrzat rdmcové pod-
mienky definované v smernici. Ma vSak istu flexibilitu, ako presne smernicu vo svojich zakonoch implementuje.

Navrhy legislativnych zmien Eurépskej tnie pripravuje Eurépska komisia. Navrh nasledne podlieha procesu schva-
lovania v Eurépskom parlamente (priamo voleni poslanci) a Rade Eurdpskej Unie (zastupcovia Clenskych krajin,
zvyCajne na Urovni ministrov alebo hlav statov a vlad).

Pre oblast nakladnej dopravy je na trovni EU délezitych viacero pravnych aktov, ktoré s uz platné alebo o nich prebie-
ha diskusia. Z nich su tieto dva najdoélezitejsie:

+ platné Nariadenia o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva
« pripravovana revizia Nariadenia 2019/1242 o emisnych normach pre tazké Uzitkové vozidla

14 www.seva.sk




Nariadenia o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva

Cielom nového nariadenia je zabezpedit dostupnost hustej siete infrastruktdry pre alternativne paliva v celej Europskej
Unii tak, aby sa uzivatelia vozidiel mohli jednoducho pohybovat v celej EU. V kontexte cestnej nakladnej dopravy sa pod
alternativnym pohonom rozumeju primarne batériové elektrické vozidla a vodikové elektrické vozidla. Medzi zakladné
ciele tohto nariadenia patri:

+ vybudovanie minimalnej infrastruktury vratane siete nabijacich stanic
« zabezpe&enie interoperability infrastruktiry naprie¢ celou EU

Nariadenie stanovuje konkrétne ciele aj pre Slovensko v oblasti vystavby verejnej nabijacej infrastruktiry, a to aj
Specificky pre tazkd nakladnu dopravu. Slovensko ako &lenska krajina EU prevzala zavédzok vybudovania siete rych-
lych nabijacich stanic so zodpovedajicou kapacitou v zmysle nariadenia na vSetkych tranzitnych koridoroch TEN-T
a v takzvanych mestskych uzloch.

Minimalne poziadavky na infrastrukturu
pre cestné nakladné vozidla a rok 2030

Nabijaci park spolo¢ny Nabijaci park spolo¢ny Aspori jedna nabijacia
vykon aspon 3 600 kW vykon aspon 3 600 kW stanica s vykonom 350 kW
max. 60 km

oL —
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Bezpecna a chranena parkovacia Mestsky uzol
plocha pre nabijacie stanice spolo¢ny vykon
s vykonom aspon 100 kW aspon 1 800 kW

— max. 60 km
oo —
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Obrazok 13: Minimalne poZiadavky na nabijaciu infrastruktiru v roku 2030 pre cestné nakladné
vozidla v zmysle Nariadenia o zavddzani infrastruktury pre alternativne paliva.
Zdroj: Eurépska komisia
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Minimalne poziadavky na nabijacie parky (huby)

~
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Minimalny vykon (] (] ] l l ()
nabijacich parkov

Z&akladna siet TEN-T 1400 kW 2 800 kW 3600 kW

Suhrnna siet TEN-T 1400 kW 1400 kW 1400 kW
Pokrytie

Zakladna siet TEN-T 15 % siete 50 % siete kazdych 60 km

Suhrnnd siet TEN-T 15 % siete 50 % siete kazdych 100 km

Obrazok 14: Fazovanie vystavby minimalnej infrastruktury pre cestné nakladné vozidla
Zdroj: Eurépska komisia
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Revizia nariadenia 2019/1242 o emisnych normach
pre tazké Gzitkové vozidla
Aktudlny navrh revizie nariadenia 2019/1242 o emisnych norméch pre tazké uzitkové vozidla sleduje tri zakladné ciele:

a) postupné znizovanie produkcie emisii tazkymi Gzitkovymi vozidlami nastavenim limitov pre nové vozidla

b) stimuldcia produkcie nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel a tym aj o¢akavané postupné znizovanie obstaravacej ceny

c) posilnenie inovacii a konkurencieschopnosti vyrobcov cestnych nékladnych vozidiel v kontexte globalnej transfor-
madcie na bezemisnu dopravu

Navrh revizie nariadenia 2019/1242 stanovuje maximalne urovne emisii pre
tazké uzitkové vozidla predavané na trhu EU. Definuje zavaznu trajektoriu zni-

Zovania emisii z novoregistrovanych vozidiel smerom k roku 2040.

Zakladnym atributom v nariadeni je objem emisii konkrétnej kategérie vozidiel v porovnani s priemerom v referenénom
obdobi roka 2019. V roku 2030 by sa mali na trhu EU preddvat nové fazké Gzitkové vozidla produkujice v priemere
0 45 % menej emisii v porovnani s rokom 2019, pre rok 2035 je stanovena hranica 65 % a pre rok 2040 ich zniZenie az
090 %.

Pri mestskych autobusoch je ciel znizenia emisii 0 100 % uz od roku 2030 a pri dialkovych autobusoch sa uplatfiuju
rovnakeé pravidla ako pre nakladné vozidla. Vynimku z nariadenia maju okrem inych aj Specialne vozidla ako napr. sta-
vebné stroje alebo vozidla ur¢ené na zber a odvoz odpadu.

SEIA Slovak Electric
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Revizia nariadenia o emisnych normach pre tazké uzitkové vozidla
Maximalne pripustné emisie CO. pre nové vozidla predavané na trhu EU

2019 2030 2035 2040

Nakladné vozidla podla
jednotlivych kateg®rii -
Referencné -45% -65% -90%
— obdobie
Regionalne
a dialkové autobusy
Mestské autobusy Referencne -100% -100% -100%
obdobie
Navesy a privesy nad Referenéné 1Eo 1ro 1o
3,5 tony obdobie 15% 15% 15%
Speciélne vozidla Vyclenené z regulacie

Obrazok 15: Zakladné ciele navrhovanej revizie nariadenia 2019/1242
Zdroj: Eurépska komisia
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Ina platna alebo pripravovana legislativa

Revizia smernice EU 2010/31 o energetickej efektivnosti prindsa aj rozsirenie povinnosti budovania infrastruktury
pre nabijanie elektrickych vozidiel v budovach.

Revizia smernice EU 2018/2001 o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych zdrojov, ktora bola do slovenskej
legislativy transponovana cez Zakon ¢. 309/2009. Revizia smernice prindasa moznost pre prevadzkovatelov nabija-
cich stanic aktivne participovat na zniZovani emisii v doprave zapojenim sa do kreditného systému.

Revizia smernice 2003/87 ako sucast balika legislativnych opatreni v oblasti systému obchodovania s emisnymi
kvétami (EU ETS). Do systému ETS bude zapojena aj cestna doprava.

Pripravované nariadenie EURO 7, ktoré by okrem iného malo sprisnit limity emisii novych vozidiel. Navrh nariadenia
sa neobmedzuje len na emisie CO-, ale venuje sa aj inym typom emisii.

Smernica 2019/1161 o podpore ekologickych a energeticky Uspornych vozidiel cestnej dopravy stanovujica limi-
ty emisii pri verejnom obstaravani vozidiel. Smernica bola transponovana do slovenskej legislativy Zakonom ¢.
214/2021 o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy.

Smernica 2002/85 upravujuca rychlostné limity nakladnych vozidiel.

Smernica 2015/719, ktorou sa stanovuju najvyssie pripustné rozmery a maximalna povolena hmotnost v cestnej
doprave.

Nariadenie 561/2006 o povinnom odpocinku vodi¢ov nakladnych vozidiel.

Smernica 2022/362 o poplatkoch za pouzivanie dopravnej infrastruktdry, ktorou sa upravuje Struktdra mytnych
poplatkov aj na zaklade emisii CO-.

SEW Slovak Electric
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Elektromotor v kombindcii s energiou ulozenou v trakénej batérii sa rychlo stal dominantnou technolégiou na ceste
k bezemisnej doprave v segmente osobnych vozidiel. V Eurdpskej Unii ziskala technolégia ,Cistych” batériovych elek-
tromobilov podiel 13,9 % na celkovych predajoch novych vozidiel v prvom polroku 2023 a v auguste tohto roka po prvy-
krat dokonca prekrocil ich podiel 20 % (,, Cisté" batériové elektromobily 21 % a plug-in hybridné elektromobily 7,4 %).

Aj ked je sektor cestnej nakladnej dopravy citlivejSi na obstaravacie naklady a tym padom aj rezistentnejsi voci rych-
lym zmenam, priklon vyrobcov k technolégii batériovych elektromobilov sa stava zjavhym. Ekonomika prevadzky Ci
synergické efekty so segmentom osobnych vozidiel umoznuju uz dnes komer¢ne Uspesné nasadenie napriklad aj
v segmente lahkych uzitkovych vozidiel.

V nasledujucich rokoch sa stane elektricky pohon s energiou ulozenou v batérii
ekonomicky najvyhodnejSou bezemisnou technolégiou aj v segmente tazkej
cestnej nakladnej dopravy. Klesajuca cena batérii postupne stlaci obstarava-
cie naklady vozidiel a umozni plne profitovat z vyrazne nizsich prevadzkovych
nakladov. V strednodobom horizonte je mozné ocakavat dalSie zvySovanie
hustoty batérie, ¢o v kombinacii s rozsirujicou sa sietou vysokovykonnych

nabijacich parkov umozni znizovanie hmotnosti a velkosti vozidiel.
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Rychly pohlad z praxe
Bezemisneé pohony vozidiel alternativy k batériovym elektromobilom

Vysokeé obstaravacie naklady, vysoké prevadzkové naklady a Gplne chybajuca verejna infrastruktura vyrazne limitu-
ju moznosti elektrickych nakladnych vozidiel s vodikovymi palivovymi ¢lankami. Velkou bariérou je nielen aktualne
neexistujuca kapacita vyroby tzv. zeleného vodika z obnovitelnych zdrojov, ale aj chybajlca vizia jej strednodobé-
ho budovania v objeme postacujucom aj pre sektor dopravy. Zeleny vodik sa aj vzhladom na svoju relativnu vzac-
nost a vyssSiu cenu uplatni primarne v priemysle.

Inou moznostou by bolo vyuZzitie vodika, ktory by sa pouzil priamo v modifikovanom spalovacom motore namiesto
zemného plynu. Tato technoldgia je sice teoreticky dostupna, no jej redlne nasadenie celi podobnym vyzvam a ob-
medzeniam ako je to v pripade elektromobilov s vodikovymi spalovacimi ¢lankami.

Takzvana bionafta a bioetanol vyrobené z obnovitelnych zdrojov energie, akymi su rastlinny olej alebo kukurica,
produkuju emisie sklenikovych plynov, aj ked' v mensej miere ako fosilne paliva. Syntetické palivda mézu podporit
dekarbonizaciu existujlcej flotily, pricom ich velkou vyhodou je kompatibilita so si¢asnou infrastruktirou. Vysoké
naklady na produkciu a obmedzené zdroje vstupnych surovin vsak limituju ich potencidl skér na oblasti leteckej
alebo namornej dopravy, kde mozu Uspesne konkurovat inych technologiam.

Prehlad technoldgii alternativhych pohonov

. TCOv
Emisie orovnani
Vozidlo / technoldgie produkované Dostupnost porovnar
. s tradi¢nym
vozidlom )
agregatom
BEV Nizke
Elektromotor, energia ulozena Ziadne Obmedzena prevadzkové
v trakénej batérii naklady
FCEV - Vysoke
. - .. Velmi obstaravacie aj
Elektromotor, energia vo vodikovych Ziadne . . .
s obmedzena prevadzkové
¢lankoch b
naklady
HICE Nizke emisie Velmi re\\//)gzc;i?)vé
Motor so spalovanim vodika NOX obmedzend preve
naklady
velmi Vysoké
eFuel Stredne vysoké obmedzend revi’n dzkové
Syntetické palivo COz2, NOX dostupnost preve
- naklady
paliva
Vysoké CO2 aj . Stredne vysoké
CNG/LNG NOX Obmedzend naklady

Obrézok ¢.16: Prehl'ad technolégii alternativnych pohonov nékladnych vozidiel

Zdroj: SEVA

SEW Slovak Electric
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Bariéry elektrifikacie a transformacie nakladnej cestnej dopravy

Rozvoj elektromobility je kli¢ovym predpokladom Uspesnej transformdacie cestnej nakladnej dopravy smerom k udr-
Zatelnosti. Trh bezemisnych tazkych tzitkovych vozidiel sa stale nachadza vo svojej pociatocnej faze. V ramci Europ-
skej Unie predstavovali batériové elektrické nakladné vozidla v prvom polroku 2023 iba 1,3 % z novych registracii (v
roku 2022 dosiahol podiel elektromobilov na registraciach troven 0,4 %). 2 982 predanych kusov batériovych naklad-
nych vozidiel tak predstavuje narast ich predaja o 351,5 %.

Na Slovensku boli v polovici roka 2023 registrované iba Styri batériové elektrické nakladné vozidla nad 12t. V suvislos-
ti s podpornymi opatreniami vo viacerych krajinach je v roku 2023 mozné ocakavat zasadnu akceleraciu, uz v prvom
polroku bol zaznamenany takmer stvornasobny medziro€ny narast.

Registracie novych nakladnych vozidiel nad 3,5 t, prvy polrok 2023 /
Pocet elektrifikovanych a celkovy pocet novych vozidiel registrovanych v krajine

Nérsko Svédsko
321/3458 140/ 3 575
Dansko Nemecko
156 / 2 464 864 /48 474
Holandsko Pol'sko
530/8590 49 /17 297
Franctzsko Slovensko
217 / 27 389 2/2216
Spanielsko Madarsko
172 /13 358 16 /3181

Obrazok 17: Prehlad registracii novych nakladnych vozidiel vo vybranych krajinach Eurdpy.
Elektrifikované zahrnaju batériové elektromobily a plug-in hybridy
Zdroj: ACEA

www.seva.sk




Podiel elektrifikovanych vozidiel na novych registraciach za prvy polrok 2023

— SR-52%

EU: 20,3 %
(o= o) .
I SR:3,7%
[:o—o) I EU:6.9%
™~
@ q I SR: 0,1 %
—OO00———00—0= - EU: 13 %
@ SR: 0%
L

O O T EU: 14,4 %

Obrazok 18: Podiel elektrifikovanych vozidiel na novych registraciach za prvy polrok 2023.
Elektrifikované zahfniaju batériové elektromobily a plug-in hybridy.
Zdroj: ACEA

Vyzvy a postupnost transformacie:

1. Obstaravacia cena a celkova cena vlastnictva
2. Ponuka vozidiel a plany vyrobcov
3. Nabijacia infrastruktura a jej fazy rozvoja
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Obstaravacia cena a celkova cena vlastnictva

Dolezitym aspektom pri rozhodovani o zavadzani bezemisnych elektrickych
nakladnych vozidiel do flotil dopravcov sa stavaju poziadavky obstaravatelov

prepravnych vykonov. Najma velki uzivatelia logistickych sluzieb vo vacsej
miere zacali dbat na celkovu tvorbu emisii vo svojom podnikani, aj preto za-
¢inaju vyzadovat realizaciu istého podielu logistiky bezemisnymi vozidlami.

Cestna nakladna doprava je komercna ¢innost a subjekty podnikajlce v tejto oblasti sa rozhoduji v prvom rade eko-
nomicky. Medzi délezité rozhodnutia, ktoré budi musiet dopravcovia prijat v strednodobom horizonte pri obstaravani
nového vozidla, bude vyber motorizacie. Pri beznych podnikatel'skych subjektoch bez Gcasti Statu motorizaciu neurcu-
je ziadne nariadenie, podnikatel sa riadi ponukou na trhu a potrebou maximalizacie marze. Vysku marze okrem iného
urCuje aj naklad alebo cena vlastnictva nadkladného vozidla (Total Cost of Ownership alebo dalej aj TCO). TCO vozidla
determinuje, ¢i a s akym ziskom dokaze podnikatel realizovat konkrétny prepravny vykon, pricom nezohladriuje len
obstaravaciu cenu, ale vSetky naklady suvisiace s obstaranim a prevadzkou vozidla.

TCO cestného nakladného vozidla uréuju nasledovné vstupy:

1) Obstaravacia cena vozidla, ktord moéze byt reflektovana v TCO aj vo forme vysky splatky, resp. vysky odpisov. Pre
vypocet TCO je obstardvaciu cenu mozné ocistit o ocakdvanu zostatkov, rezidudlnu hodnotu vozidla po uplynuti
sledovaného obdobia. Pre zjednodusenie je moZné do obstaravacej ceny zahrnut aj cenu financovania.

2) Ostatné fixné ndklady, a to hlavne:
* registracné poplatky a dane
* poistenie vozidla
+ servisné naklady
+ pneumatiky a ostatny spotrebny material
- iné fixné néklady, napr. v pripade elektrickych nékladnych vozidiel to méze byt privatna nabijacia infrastruktura

3) Variabilné naklady
« spotreba paliva, resp. energie
+ mytne poplatky
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TCO je mozné vypocitat ako sucet vSetkych nakladov typicky po¢as obdobia piatich rokov, pricom okrem absolitnej
vysky sa Casto vyjadruje aj v prepocte na 1 km.

Vyska a vzajomny podiel jednotlivych vstupov na celkovom TCO sa pri vozidlach s naftovym agregatom pri batério-
vych elektrickych vozidlach podstatne liSi. Batériové elektrické cestné nakladné vozidla maju v roku 2023 vysSe dvoj-
nasobne vyssSiu obstaravaciu cenu. Vzhladom na zatial vy$Siu cenu batérie je rozdiel v cene vozidiel priamo umerny
pozadovanej kapacite trakcnej batérie. Ak pri l'ahkych uzitkovych vozidlach s kapacitou batérie do 100 kWh je rozdiel
v obstaravacej cene vo¢i modelom so spal'ovacim motorom do 50 %, pri vacsich tahaCoch navesov s kapacitou batérie
400 az 800 kWh sa rozdiel méze vysplhat nad 200 %.

Vysoka ucinnost elektrického motora spolu s nizSou cenou elektrickej energie v porovnani s fosilnym palivom a v kom-
binacii s vysokym ro¢nym najazdom na druhej strane vyrazne zlachiuje prevadzku a spotrebu elektrického nakladného
vozidla.

Podiel zakladnych kategorii na celkovej cene vlastnictva
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. Obstaranie . Prevadzka

Obrazok 18: Schematické vyjadrenie vzajomného pomeru obstaravacich nakladov a variabilnych nakladov na prevadzku.
Tento pomer sa méZe lisit najma pri prevadzkovych nakladoch v prospech elektrického pohonu v zavislosti od velkosti
nakladného vozidla.

Zdroj: SEVA
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Renomovani analytici (BloombergNEF, McKinsey, PwC) ocakavaju postupné vyrovndvanie TCO vozidiel s naftovym
agregatom a batériovych elektromobilov v horizonte rokov 2025 — 2028 v zavislosti od konkrétneho segmentu vozidiel.
Najneskor v roku 2030 by elektrické nékladné vozidla mali generovat minimalne 10 % Gsporu v TCO a teda aj vy$siu
marzu pre prevadzkovatela vozidla.

Podstatnu Glohu méze zohrat pripadna pociato¢na finanéna podpora zo strany $tatu pri obstarani vozidla, resp. ostat-
né stimuly podporujlce bezemisnu dopravu. Medzi tie budu patrit emisné kredity ¢i zlavy na myto.

Clenské krajiny Eurépskej tnie postupne zavadzaji podstatné zl'avy z mytnych

poplatkov pre bezemisné vozidla, ¢i dokonca ich uplné odpustenie.

Vzhl'adom na vysoky podiel variabilnych nakladov je vycislenie TCO velmi citlivé na cenu paliv, resp. elektrickej energie,
ktoré su vysoko volatilné. Pri abstrahovani od fixnych ndkladov, vratane ceny obstarania, je zretelny benefit vysokej
ucinnosti elektrického agregatu. V kombinacii s ocakavanou zlavou z mytnych poplatkov potom naklad na 100 km
mdze priniest podstatni Usporu radovo v desiatkach percent.

Priame, variabilné naklady na 100 km prevadzky
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-34 %

. Palivo/energia . Myto

Obrazok 19: Priame variabilné naklady na 100 km prevadzky. Predpokladom je 50 % zlava na mytne poplatky pre bezemisné vozidla.
Zdroj: SEVA

Zjednoduseny model porovnava prevadzkové naklady na 100 km tahaca navesu v elektrickej a spal'ovacej verzii. Mo-
del predpoklada cenu nafty na drovni priemeru za ostatnych 12 mesiacov a 50 % zl'avu z mytnych poplatkov pre baté-
riové elektrické vozidlo. Dblezitou premennou pre vypocet TCO je tiez Uroven ceny verejného nabijania elektromobilov
na cestnych koridoroch, ktord budi schopni pontknut poskytovatelia nabijacich sluzieb pri vysokych investi¢nych
nakladoch.
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Ponuka vozidiel a plany vyrobcov

Napriek rannému stadiu rozvoja produktového portfolia prinasaju vyrobcovia
na trh uz vsSetky kategorie elektrickych nakladnych vozidiel, pricom paleta sa

do roku 2025 vyrazne rozsiri. UZ dnes si m6Zu dopravcovia objednat vozidla
na mestsku a primestsku logistiku s dojazdom niekolko sto kilometrov az
po 40 t kamiony s dojazdom viac ako 500 km.

Zastupenia relevatnych znaciek deklaruju dostupnost batériovych elektrickych vozidiel kategérii N2 a N3 aj na Slo-
vensku. Pre zdkaznikov maju pripravené Siroké spektrum sluzieb pridanej hodnoty, napriklad v oblasti analyz potrieb,
odporucani konkrétnych rieSeni ¢i Specificky nastaveného financovania. Napriek relativne vysokému zdujmu potenci-
alnych zdkaznikov o tieto produkty je zatial' objem predaja na Slovensku minimalny. Ako najvacsiu bariéru na strane
slovenskych zakaznikov vnimaju predajcovia vysoku obstaravaciu cenu.

Krajiny s podporou nakupu bezemisnych nakladnych vozidiel nad 3,5 t

Svédsko
Az do20%
z obstaravacej ceny

Nemecko
80 % z rozdielu
v obstaravacej cene

Finsko
Holandsko Az do 50 000 EUR
Az do37 %
z obstaravacej ceny
Rakisko

Francizsko
65 % z rozdielu
v obstaravacej cene

80 % z rozdielu
v obstaravacej cene

Chorvatsko
Az do 40 %
z obstaravacej ceny

Obrazok 20: Krajiny poskytujuce priamu podporu nakupu bezemisnych nakladnych vozidiel nad 3,5 t.
Zdroj: ACEA, Transport&Environment, verejné zdroje
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NABIJACIA INFRASTRUKTURA A FAZY JEJ ROZVOJA

Aj na zaklade skusenosti z inych krajin je mozné ocCakavat, Ze adopcia bezemisnych technoldgii v oblasti cestnej
néakladnej dopravy bude prebiehat v dvoch zakladnych fazach v zavislosti od spdsobu uplatnenia vozidla. Zasadnym
determinantom vyvoja a fazovania bude rozSirovanie palety vozidiel, nabijacej infrastruktiry a Uspora nakladov vlast-
nictva:

1. V najblizsich rokoch bude elektrifikdcia doménou preprav na kratke a stredné vzdialenosti. Nasadenie batériovych
elektrickych vozidiel bude prebiehat s vyuzitim privatnej nabijacej infrastruktury v depach a logistickych centrach.
Obmedzené vzdialenosti a dlhsie prestavky v ramci pravidelného cyklu mestskej a primestskej logistiky umoznia aj
pomalSie, prevazne no¢né nabijanie.

2. Az v dalSej faze po roku 2025 v sulade s technologickym vyvojom a ponukou vozidiel je mozné ocakavat elektri-
fikaciu cestnej nakladnej dopravy aj na dlhsie vzdialenosti. Nevyhnutnym predpokladom je dostupnost verejnej
nabijacej infrastruktdry.
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Mestska a primestska logistika budu obsluhované primarne privatnym nabijanim

Verejny nabijaci park
pre mimoriadne situacie
Kapacita batérie je dostato¢na

pre priemerny denny cyklus do 250 km

Vozidlo je v prevadzke 9/5
Nabija sa prevazne v depe

Privatne nabijanie v depe

™
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Obrazok 21: Primarna uloha privatneho nabijania v mestskej a primestskej logistike.
Zdroj: SEVA

Doprava na dlhsie vzdialenosti bude vyZadovat relevantné zdroje verejného nabijania

prestavka 45 minut
4,5 hodiny 4,5 hodiny
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Logistické centrum / dodavatel Verejny nabijaci park Logistické centrum / zakaznik

Obrazok 22: O¢akavany cyklus nabijania pri prepravach na dlhSie vzdialenosti.
Zdroj: SEVA
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Rychly pohlad z praxe
Technologie a standardy rychleho nabijania
pre elektrickd nakladnu dopravu

Schvélené nariadenie EU o infrastruktire pre alternativne paliva (AFIR) predpoklada nasadenie nabijacich bodov
s vykonom az do 350 kW. Tento vykon je mozné dosiahnut aj prostrednictvom dnes Siroko pouzivaného standardu
CCS Combo 2.

Okrem tohto schvaleného Standardu sa v§ak na trhu zavadza uz aj nabijanie pre elektrické nakladné vozidla s pod-
statne vy$Sim vykonom - takzvané megawatové nabijanie (MCS). Vysokovykonné nabijacie stanice v MCS stan-
darde, ktory sa stal Siroko akceptovanym vyrobcami vozidiel a nabijacich stanic, sa uz zacali instalovat vo verejnych
nabijacich parkoch v zdpadnej Eurépe. Takato nabijacia stanica s vykonom do 3,75 MW dokéaze doplnit stovky
kilowathodin elektriny pocas kratkej 45 minutovej prestavky, ktora je v EU pre kamidny povinnd po prejdeni 4,5
hodinového Useku jazdy.

MCS standard bol medzi vyrobcami prijaty a ma ambiciu zastresit SirSie portfélio dopravy (okrem vozidiel poten-
cialne aj lode a lietadld).

Spbsoby nabijania budu zavisiet od kategorie vozidla a spésobu jeho vyuzitia.

Podobne ako pri osobnych vozidlach, aj v segmente elektrickych nakladnych vozidiel prebehne vacsina nabijani na ne-
verejnych lokalitach (tzv. privatne nabijanie). Pri ndkladnych vozidlach sa v$ak hranice medzi verejnymi a privatnymi
nabijacimi bodmi budu stierat, kedZe nabijacie stanice v logistickych centrach budi obsluhovat Sirsie portfélio doprav-
cov a je mozné ocakavat aj rézne komeréné modely poskytovania nabijacich sluzieb. Determinantom budu prepravné
vzdialenosti, predvidatelnost trasy ¢i vykony pre cudzie alebo vlastné potreby.

V ramci mestskej a primestskej logistiky bude dominantna ¢ast nabijania prebiehat v noci v depach dopravcov. Dlhsie
prestavky umoznia nabijanie aj s niz§im vykonom, ¢o umozni dosiahnut aj vyrazne niZsiu cenu za infrastruktdru, resp.
za jej prevazdku.

Regionalna logistika prinesie vacsi podiel nabijania v logistickych centrach. Vytvori sa tak priestor pre vybudovanie
nabijacich parkov, ktoré obslizia SirSie portfélio dopravcov a budu fungovat v semi-privatnom méde. Investi¢na naroc-
nost, potreba Specifickych znalosti a technoldgii prinesie prilezitost aj pre nové komeréné modely, akym je napriklad
nabijanie ako sluzba (Charging as a Service). Velkou vyzvou bude ¢asto nedostato¢ny vykon pripojenia konkrétnej
lokality a zdihavy proces jeho navy$enia zo strany prevadzkovatelov distribuénych ststav. Navyse, privatna infrastruk-
tura Casto nebyva zahrnuta do podpornych nastrojov statu, kedze sa tieto zameriavaju vylu¢ne na verejné nabijacie
stanice.

Prepravy na dlhSie vzdialenosti budu mozné len za predpokladu existencie dostato¢ne hustej a vykonnej siete vysoko-
vykonného verejného nabijania najma na tranzitnych koridoroch (TEN-T). Po¢as povinnej prestavky vodica a vyuzitim
vysoko vykonnych nabijacich bodov bude mozZné nabit batériu na stovky kilometrov dalsieho useku jazdy. V stic¢asnos-
ti vSak na uzemi Slovenska nie je k dispozicii ani jedna verejna lokalita prispdsobena pre nabijanie nakladnych vozidiel.
Potreby velkych investicii a existujuce bariéry vo forme nedostatoc¢ného vykonu pripojenia a nepripravenosti lokalit
zatial posobia z pohladu vyuzitia elektrickych nakladnych vozidiel na dlhSie vzdialenosti prohibitivne.
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€ stanica 150kW — 350kW
@ Stanica TMW

Obrazok 23: Priklad rozmiestnenia nabijacich bodov vo verejnom nabijacom parku pre elektricku nakladnu dopravu
Zdroj: SEVA
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Slovenski dopravcovia boli uZ v minulosti ndteni opustit ¢ast trhu medzinarodnej dopravy, ked' zvysené néklady sposo-
bené regulaciou a vyssim danovym zatazenim negativne ovplyvnili ich konkurencieschopnost. Na spolo¢nom otvore-
nom trhu EU sa hranice medzi medzinarodnou a domécou dopravou postupne stieraju.

Transformacia nakladnej dopravy na bezemisnu prinesie slovenskym dopravcom dalSiu velkd vyzvu. Na jednej strane
bude obstaranie bezemisného vozidla bez Statnej pomoci v nasledujicich rokoch naro¢né a vysoka obstaravacia cena
zostane velkou bariérou. Na druhej strane je prevadzka elektrického nakladného vozidla podstatne lacnejSia, pricom
dalSie oCakavané impulzy najma v zapadnej Eurépe nerovnovahu este viac naklonia v prospech vyuzitia elektrického
pohonu. Firmy vyuzivajuce elektrické nakladné vozidla budu opravnené na nizSie mytne poplatky, emisné kredity pre
dopravcov s bezemisnymi vozidlami, emisné kredity prevadzkovatelom nabijacich sieti ¢i zvyhodnenie bezemisnych
vozidiel v nizkoemisnych zénach.

Slovenski dopravcovia bez statnej pomoci sa mozu v nasledujucich piatich
rokoch dostat pod vyrazny konkurenény tlak. Dopravcovia z inych eurépskych
krajin budu schopni ponuknut nizkoemisnt dopravu za nizsSie ceny vd'aka via-
cerym opatreniam zo strany narodnych vlad, pricom kazdym rokom sa pomy-
selné noznice konkurencie este viac otvoria.
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Délezitym faktorom bude aj preferencia samotnych zékaznikov. Uz dnes niektoré velké nadnarodné spolocnosti
s vyrobnymi alebo logistickymi centrami na Slovensku indikuju zaujem a plany na znizovanie emisnej stopy v doda-
vatel'skych retazcoch, vratane dopravy. Motivovani vlastnymi zdujmami, spolo¢enskou zodpovednostou alebo po-
vinnostami v rdmci vlastnych cielov ESG budu objednavatelia prepravnych ukonov preferovat dopravcov s ponukou
bezemisnych sluzieb.

Prostrednictvom podpornych néstrojov by Slovensko malo umoznit stikromnému aj verejnému sektoru zacat dekar-
bonizaciu tazkej cestnej dopravy tym, Ze kratkodobo zniZi negativne efekty vysokej obstaravacej ceny. Rovnako je
potrebné podporit vystavbu nabijacej infrastruktury, okrem iného aj posilnenim energetickych distribuénych sustav
a zefektivnenim procesu povolovania a pripojenia. Prevadzkovatelia distribu¢nych ststav by mali byt motivovani k roz-
voju sieti a schopnosti pripojenia nabijacich lokalit s velmi vysokym vykonom. Zaroven by sa uz teraz mali zacat pri-
pravovat konkrétne lokality pri tranzitnych koridoroch.

Dolezitym faktom je, Ze viacero z navrhovanych opatreni s dosahom na stat-
ny rozpocet je mozné financovat z Planu obnovy a odolnosti. Nasim vzorom

preto mozu byt viaceré ¢lenské krajiny Eurépskej unie, ktoré do svojich planov
obnovy takéto zelené opatrenia zaviedli.

Opatrenie 1: Narodny plan dekarbonizacie cestnej nakladnej dopravy

Dekarbonizacia cestnej nakladnej dopravy nevyhnutne vyzaduje strategické planovanie, koordinaciu a nastroje na do-
siahnutie ambiciéznych planov. Stat musi zohravat kl'iéovu dlohu pri vytvarani podmienok a prekonavani bariér. Zak-
ladnym pilierom stratégie $tatu by mal byt Narodny plan dekarbonizacie cestnej nakladnej dopravy, popisujuci:

a)viziu a plan adopcie bezemisnych vozidiel v jednotlivych segmentoch a odvetviach (mestska logistika, verejna osob-
na doprava atd’);

b) stanovenie kratkodobych a dlhodobych cielov v jednotlivych fazach a kategériach;

c) definovanie nastrojov na naplnenie cielov, ¢i uz odstranovanim bariér, napr. legislativnou Gpravou alebo motivaciou
formou finan¢nej podpory.

Narodny plan zaroven vytvori prepojenie $tatu, dopravcov a tretich stran, ktoré budu pre transformdciu nevyhnutné
(prevadzkovatelia distribucnych sustav, Narodna dialni¢na spolo¢nost), resp. susednych krajin pre vzajomnu koordi-
naciu.

Opatrenie 2: Podpora nakupu bezemisnych nakladnych vozidiel

Navrhujeme zavedenie schémy docasnej podpory nakupu bezemisnych nakladnych vozidiel, ktord je mozné finan-
covat aj z Planu obnovy a odolnosti. Ciefom podpory je motivacia podnikatelov z radov ,early adopters” k prechodu
na bezemisné vozidla ciasto¢nou kompenzaciou vyssich nakladov na vlastnictvo (TCO). Podpora by mohla umoznit
podnikatelom zacat s transformaciou vozovych parkov este pred rokom 2025.

Podpora by mala byt implementovana formou schémy priameho prispevku pri kiipe nového vozidla s emisiami 0 g
CO2/km, pricom by mala pokryt aspon 80 % z rozdielu v obstaravacej cene takéhoto vozidla v porovnani s konvenénym
typom. Podpora by mala byt uplatnitelna aj pri externom financovani formou leasingu.
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Rychly pohlad z praxe
Podpora nakupu bezemisnych nakladnych vozidiel z Planu obnovy
a odolnosti v Rakusku

Program ,Emissionsfreie Nutzfahrzeuge und Infrastruktur” alebo aj ENIN , ktory je financovany z balika rakuskeho
Planu obnovy a odolnosti, podporuje podnikatel'ov pri premene vozovych parkov Gzitkovych vozidiel kategérie N1,
N2 a N3 na bezemisné, vratane potrebnej infrastruktury. Celkova alokacia 365 miliénov eur je rozlozena do niekol-
kych vyziev v rozmedzi rokov 2023 az 2025.

Podpora ENIN ma formu dotacie na nakup vozidiel a prislichajicej infrastruktiry vo vyske:

1. 36 % z obstaravacich nakladov pri vozidlach kategorie N1;

2. 80 % z dodato¢nych investi¢nych nakladov pri vozidlach kategérie N2 a N3, pricom dodato¢né naklady predsta-
vuju rozdiel medzi obstaravacou cenou bezemisného vozidla a priemernou obstaravacou cenou konven¢ného
referen¢ného vozidla normy Euro VI;

3. 40 % obstaravacich nakladov na vybudovanie infrastruktury, tato moze narast az na 60 % v pripade dopravnych
terminalov.

Podporované su batériové elektrické vozidla, vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lankami a vozidla Cerpajuce traké-
ny prid pomocou zberatov z nadzemného vedenia. Povinnost prevadzky a uchovavania je najmenej 5 rokov.
Schéma podporuje aj financovanie nakupu vozidiel prostrednictvom leasingu.

Pri podpore infrastruktiry musi existovat priama suvislost medzi infrastruktirou a obstaranim vozidiel, samostat-
ne infrastrukturu mechanizmus nepodporuje.

Opatrenie 3: Poplatky, danoveé a technické opatrenia

Navrhujeme zavedenie do¢asnych motivacnych opatreni pre zavadzanie bezemisnych vozidiel do flotil. Opatrenia by
mali byt G¢inné na vopred stanovené obdobie (odportc¢ané trvanie do roku 2026).

1. Odpustenie myta za vyuzivanie vymedzenych usekov pozemnych komunikacii pre nakladné vozidla s emisiami 0 g
CO2/km.

2. Odpisovanie nakladného vozidla s emisiami 0 g CO2/km v dizke 2 rokov umoznenim zaradenia do odpisovej skupiny 0.

3. Rychla harmonizacia predpisov a noriem v oblasti hmotnosti a rozmerov vozidiel zohl'adrujica inkrementdlnu vahu
trakCnej batérie.

Narodny plan zaroven vytvori prepojenie $tatu, dopravcov a tretich stran, ktoré budu pre transformaciu nevyhnutné
(prevadzkovatelia distribu¢nych sustav, Narodna dialni¢na spolo¢nost), resp. susednych krajin pre vzdjomnu koordi-
naciu.

Opatrenie 4: Priama podpora vystavby privatnej nabijacej infrastruktury

Vzhl'adom na preferencie zdkaznikov, technologicky vyvoj a neexistenciu verejnej nabijacej infrastruktury je mozné
ocCakavat, Ze rovnako ako dnes v zapadnej Eurdpe, pride aj u nas v prvej faze k nasadeniu elektrickych nakladnych
vozidiel v oblasti mestskej a primestskej logistiky. Tieto vozidla budud vyuZivat primarne nabijanie v depach a logistic-
kych centrach v noci a pocas prestavok. Podpora budovania verejnej nabijacej infrastruktury tak, ako je definovana
napriklad v Akénom pléane pre elektromobilitu, by mala byt rozsirena aj na vybrané modely privatnej infrastruktury.
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Opatrenie 5: Identifikacia, prioritizacia a priprava buducich lokalit verejného
nabijania nakladnych vozidiel

Fraunhofer Institute spracoval pre potreby Eurépskej asociacie vyrobcov automobilov (ACEA) prevadzkové data
400 000 nakladnych vozidiel v Eurépe s cieflom analyzy potencidlnych potrieb nabijania. V ramci tejto Studie Fraunhofer
identifikoval aj potencialne lokality nabijania.

S vyuzitim takychto analyz spolu s datami aktérov na narodnej urovni (aj ¢lenovia SEVA) by mali byt identifikované
a prioritizované vhodné lokality pre verejné nabijanie nakladnych vozidiel na Slovensku.

V koordinacii $tatu by nasledne relevantné subjekty vratane prevadzkovatelov distribucnych sustav a Narodnej dial'nic-
nej spolo¢nosti mali zacat s pripravou lokalit. Povolovaci proces, posilnenie distribu¢nych sieti v potrebnej kapacite,
vystavba pripojenia a stavebné Upravy lokalit v si¢asnom legislativnom nastaveni mézu trvat aj viac ako 3 roky.

Opatrenie 6: Podpora vystavby pilotnej verejnej nabijacej infrastruktiry

Schvélené Nariadenie o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva (AFIR) stanovuje konkrétne ciele v oblasti
vystavby verejnej nabijacej infrastruktury Specificky pre cestnu ndkladnu dopravu aj pre Slovensko. Zaviazali sme sa
vybudovat siet rychlych nabijacich stanic s relevantnou kapacitou vykonu na tranzitnych koridoroch TEN-T a v takzva-
nych mestskych uzloch. Navrhujeme preto zavedenie podpornej schémy, urcenej konkrétne na vybudovanie novych
nabijacich kapacit, v pilotnej faze pre roky 2024 - 2025. Podporna schéma v koordinacii Statu by umoznila vybudova-
nie troch pilotnych lokalit s celkovou podporou Statu pre vSetky lokality na urovni priblizne 2,5 miliéna eur.

Opatrenie 7: Zjednodusenie a zrychlenie procesu vystavby nabijacej
infrastruktary

Podla vzoru inych krajin Eurépskej tnie navrhuje SEVA implementovat proces zjednoteného, Standardizovaného, uni-
fikovaného a tym aj zrychleného procesu povolovania vystavby nabijacej infrastruktary, vratane procesu pripojenia
do distribucne;j siete.

Zrychlenie procesu povolovania a vystavby je mozné dosiahnut aj proaktivnym navySovanim kapacity ststavy v kon-
krétnych lokalitach urCenych pre verejné a privatne nabijanie. S tymto cielom navrhujeme zavedenie motivacnych
schém pre prevadzkovatelov distribuénych sieti.
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