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Uvod

Od roku 2035 by sa v Eurdépskej Unii mali
podla prijatej legislativy registrovat domi-
nantne bezemisné vozidla. V segmente
osobnych vozidiel a doddvok to s najvacsou
pravdepodobnostou budu takmer vyhradne
elektromobily. Slovensko vsak, Zial, najméa kvoli
chybajucej politickej podpore, v transformacii
trhu za vacsinou krajin Eurdpskej unie
zaostava. Tento proces pritom vnimame

z dvoch uhlov pohladu. Prvy je globalnejsi

a jeho podstatou je, ze do ovzdusia kvoli
klimatickej krize uz musime prestat vypustat
emisie sklenikovych plynov. Doprava je,

na rozdiel od priemyslu a vyroby elektriny
jedinym sektorom, v ktorom v Eurdpe
dlhodobo rastu emisie a nedari sa ndm ich
znizovat. Druhy pohlad je Specificky

pre Slovensko, kedZe u nds automobilovy
priemysel tvori takmer 11 percent hrubého
domaceho produktu a zamestnava vyse 250
000 ludi.

Ak mdme na Slovensku ambiciu rozvinut
elektromobilitu, je nevyhnutné podporit
zavadzanie bezemisnych vozidiel cielenymi
opatreniami. Obdobne by sme mali zrychlit aj
budovanie nabijace] infrastruktuiry vo vset-
kych segmentoch - od normalnych bodov

v mestdch az po ultrarychle nabijacie huby
na dialniciach. Aj pre tuto oblast su

k dispozicii rézne nastroje, ktorych
implementdaciou je mozné vyrazne ulah¢it
vystavbu a akcelerovat narast poctu
nabijaciek. Je vSak nevyhnutné riesit aj
dlhodobé vyzvy, ktoré s elektrifikaciou
dopravy prirodzene prichddzaju. Jednou

Z najvacsich bude aj posilnenie distribuc¢nych
sUstav, ktoré budu v najblizsich rokoch najma
v najvytazenejsich uzloch potrebovat nové
investicie.

Report, ktory drZite v rukdch, sumarizuje

na jednom mieste vSetky podstatné
informacie o aktualnom stave elektromobility
na Slovensku. Poskytuje prehlad o trhu

s elektrickymi vozidlami, ako aj o nabijacej
infrastrukture, nacrtava vsak aj o¢akavany rast
do roku 2030. Zaroven tento report navrhuje
aj konkrétne politiky a detailné legislativne
opatrenia, ktorych implementéaciou je mozné
vyrazne posunut oblast elektromobility v nasej
krajine.

S ohladom na tvorbu tohto reportu by sme
radi ocenili odbornu spoluprdcu s nasimi
partnermi - Zvazom automobilového
priemyslu SR a Asociaciou leasingovych
spolo¢nosti SR.

Prajeme inSpirativne Citanie.

Patrik Krizansky

Riaditel
Slovenska asociacia
pre elektromobilitu (SEVA)
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Aktualny stav trhu s elektrickymi vozidlami
a nabijacou infrastrukturou

Stav trhu s elektrickymi vozidlami

Rok 2022 bol pre rozvoj trhu s bezemisnymi a nizkoemisnymi vozidlami v Eurdpskej unii
zlomovy. Podla Udajov Europskej asociacie vyrobcov automobilov (ACEA) tvoril podiel
batériovych elektromobilov na celkovych registraciach vyse 12% a plug-in hybridnych
elektromobilov takmer 10%. Pocet predanych a registrovanych novych batériovych
vozidiel v tejto kategorii prvykrat prekrocil ¢islo milién, a to napriek pretrvavajicim
problémom v dodavkach vozidiel resp. ich komponentov.

Batériové elektromobily tvorili na celkovych registraciach v EU vyse 12%.

V rebri¢ku krajin Europskej Unie sa Slovensko v adopcii elektrickych vozidiel
umiestnilo v roku 2022 na poslednom mieste. Na zaklade Statistiky SEVA
predstavovali batériové elektromobily v kategorii M1 iba 1,7% podiel na celkovych
registracidch novych vozidiel a plug-in hybridné elektromobily dosiahli podiel 2%.
Tento trend pokracuje aj dalej v roku 2023, ked je Slovensko v EU na Uplnom chvoste
v podiele elektromobilov medzi novoregistrovanymi osobnymi vozidlami. VV prvom
dosiahla Ceska republika (2,4%). Pre porovnanie s ostatnymi krajinami nasho regionu,
podiel registracii elektromobilov v Polsku dosiahol Uroven 33% a v Madarsku 5,6%.

Batériové elektromobily na Slovensku tvorili iba 1,7 % podiel na
celkovych registraciach novych vozidiel.
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Za cely rok 2023 tak nie je mozné ocakavat v rozvoji bezemisnych vozidiel na Slovensku ziadnu
pozitivnu zmenu. Podla odhadu SEVA je mozné ocakavat, Ze za cely rok 2023 sa na Slovensku
zaregistruje iba okolo 2 800 batériovych elektrickych vozidiel, pri¢om tento odhad zahrna
registracie novych vozidiel predanych na Slovensku aj individudlny dovoz.

Z pohladu Struktury predajov su najdélezitejSimi subjektmi v prechode na nizkoemisnu resp.
bezemisnu dopravu na Slovensku najma pravnické osoby a firemné flotily. Podla Statistik SEVA
prestavuje tento segment az 75% vsetkych registracii s najvyssim podielom v kategérii plug-in
hybridnych vozidiel. Materialny podiel viac ako 30% na registraciach batériovych elektrickych
vozidiel tvorili aj v roku 2022 individudlne dovezené, primarne ojazdené vozidla.

Vzhladom na nizke predaje tak podiel elektrickych vozidiel na celom vozovom parku (vyse
2,5 miliona osobnych vozidiel) nadalej zostava marginalny na urovni 0,4%. Celkovo tak ku koncu
roka 2022 bolo na slovenskych cestdch 6 000 batériovych elektromobilov.

Podiel elektrickych vozidiel na celkovom vozovom parku (vySe 2,5 miliéna
osobnych vozidiel) nadalej zostdva marginalny na drovni 0,4%.

V rdmci Zelenej dohody EU sme sa pritom ako ¢lenska krajina zaviazali prispiet ku klimatickej
neutralite do roku 2050. V réznych pravnych aktoch sme akceptovali viaceré zavazky vratane
ciela dosiahnut 15% podiel nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel na celkovej registrovane; flotile
do roku 2025. Podla neddvno schvéleného nariadenia EU regulujiceho emisné Standardy pre
osobné a lahké Uzitkové automobily bude od roku 2035 mozné registrovat vozidld iba s nulovymi
emisiami COy

Podl'a neddvno schvéleného nariadenia EU bude od roku 2035 ekonomicky
vyhodné uvéadzat na trh iba vozidla s nulovymi emisiami CO,.
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Slovensko zostava na chvoste z pohladu emisnosti

novoregistrovanych vozidiel.

osobnych vozidiel podla krajiny v 2021 (g/ CO2/km)

Priemerné emisie CO2 z novoregistrovanych

Zdroj dat: ACEA

Cyprus 145,8
Estonsko 142,6
Lotyssko 142,5
Bulharsko 139,7

Polsko 136,2
Cesko 135,9
Litva 135,7
Slovinsko 1339
Madarsko 133
Chorvatsko 129
Spanielsko 126,8
Rumunsko 126,5
Taliansko 1246
Belgicko 17
Eurépska Unia 16,3
Rakusko 16,2
Nemecko 13,6
Francuzsko 108,6
Finsko 98,3
Holandsko 951
Dansko 92,6
Svédsko 88,3
Island 80,3
Norsko 276
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Podl'a nedavno schvéaleného nariadenia EU bude od roku 2035 ekonomicky
vyhodné uvéadzat na trh iba vozidla s nulovymi emisiami CO,.

Nizke predaje bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel maju vplyv aj na nasu nelichotivi poziciu
v EU z pohladu emisnosti novoregistrovanych vozidiel. Napriek zavaznym cielom dosahovat od
roku 2020 priemerné emisie celgj flotily vozidiel na urovni 139,2 g CO»/km sa Slovensko v tejto
Statistike pohybuje na chvoste. Dokonca aj v ramci regionu strednej a vychodnej Eurépy sme na
horsej pozicii ako vaésina nasich susedov vratane vsetkych krajin regionu V4. Z pohladu trendu
sa pritom nase postavenie nezlepsuje, kedZe sa Slovensko nachddza na chvoste tohto rebricka
dlhodobo. V porovnani medzi rokmi 2020 a 2021 na Slovensku emisie dokonca nardstli o dalsich
14,3%, €0 je presne opacny smer, ako vyzaduje legislativa EU (platnd trover pre priemer flotily
je 95 g COy/km).

V tejto suvislosti treba zdéraznit, Ze ciel 95 g CO,/km na flotilu sa v zmysle prijatej legislativy
ma dalej zniZit az 0 55% do roku 2030 a 0 100% do roku 2035.
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Zdroj:

Ermafa Environmental
Technologies,

SEAK
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Stav nabijacej infrastruktury pre elektromobily

Sucasne s ndrastom poctu elektrickych vozidiel je postupne v Eurépskej unii instalovana
aj nabijacia infrastruktura. Podla databazy EAFO je dnes v Eurdpe k dispozicii priblizne
428 000 normalnych nabijacich bodov (AC) a 52 000 rychlych bodov (DC)'. Problémom
vsak je, Ze vySe 70% infrastruktury je v Eurdpe instalovanej v piatich krajindch -
Holandsko, Nemecko, Franculzsko, Velka Britania a Taliansko. Tento Udaj naznacuje,

Ze v oblasti rozvoja nabijace] infrastruktury prevladaju silné regionalne rozdiely.

Aj ked na prvy pohl'ad vyzerd medzirocny rast na urovni 55 % pozitivne,
pocet nabijacich stanic je na Slovensku stale velmi nizky.

Faktom vSak zostdva, Ze v rdmci rozdelenia nabljacich vykonov bude verejna
infrastruktura nadalej poskytovat iba priblizne 20% nabijania a 80% nabijani bude
realizovanych na nabijacich bodoch doma a v administrativnych budovéach (sukromné

a poloverejné nabijacky).

SIEMENS

Zdroj:
Schneider Electric Slovakia,
Siemens

Zdroj: https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
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Na Slovensku potrebujeme zrychlit vystavbu verejnych
nabijacich bodov

Napriek tomu, Ze v ramci regionu strednej a vychodnej Eurdpy nie je Slovensko vyrazne
pozadu, rozdiel v poc¢te verejnych nabijacich bodov medzi zdpadoeurdpskym
a vychodoeurdpskym regiénom je aj u nas velmi viditelny.

Aj ked na prvy pohlad vyzerd medziro¢ny rast na urovni 55% pozitivne, pocet nabijacich
stanic je na Slovensku stale velmi nizky. Vyrazne chyba siet normalnych stanic (AC)

v mestach pre niekolkohodinoveé alebo nocné nabijanie. Okrem toho tiez uplne
absentuje chrbticova siet ultrarychleho nabijania popri dialniciach, na ktorych by

sa motorista dokdzal dobit na dlhsiu trasu priblizne za 15 — 20 minut.

1576 il | +55% ma™™ A\

Na Slovensku bolo ku koncu 1. §tvrtroka 2023 instalovanych celkom
1 576 verejnych nabijacich bodov v 657 lokalitach.

Normalna (22 kW AC) Rychla (60 kW DC) Ultrarychla (150+ kW DC) Ultrarychla (350 kW DC)

Z W |
- |
222 . 49 I 10

Q12023 1079 10

2022 1053 10

2021
2020 I 3 8
2019 234 e | 7 e 6

Chyba siet beznych AC stanic v mestach pre niekolkohodinové, alebo
nocné nabijanie.

Z pohladu rozdelenia typov stanic, takmer 7 z 10 bodov je v segmente normalneho
nabijania (AC), ktoré sa zvycajne nachadzaju v mestach. Tento fakt je mozné vnimat
ako vhodny mix najma s ohladom na potrebu zabezpecit bezné nabijanie v mestske;j
a primestskej doprave, tzn. dominantného spbésobu vyuZitia elektromobilu dnes.

on Stav nabijacej infrastruktury pre elektromobily | sevask SEL4)
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Zvysok z celkového poctu sa skladd z mixu rychlonabijacich bodov (DC) rézneho vykonu, pricom
vyrazne dominuje uroven 50 kW.

Délezitym pohladom pri hodnoteni rozvoja verejnej nabijacej infrastruktury je aj jej pomer
instalovaného vykonu vsetkych bodov v pomere k poctu elektrickych vozidiel vo vozovom parku
(tzv. kapacitny ciel). Tento parameter zavadza metodika predstavend v novom Nariadeni o
zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva (AFIR), ktord predpisuje minimalny instalovany
vykon vsetkych verejnych nabijacich bodov v rdmci ¢lenského Statu. Podla aktudlnej verzie
AFIR-u by sa mala vybudovat na kazdy osobny batériovy elektromobil nabijacia infrastruktira

s vykonom najmenej 1,3 kW.

Délezitym pohladom pri hodnoteni rozvoja verejnej nabijacej infrastruktary
je aj jej pomer instalovaného vykonu vSetkych bodov v pomere k poctu
elektrickych vozidiel vo vozovom parku.

Pri suCasnej penetracii elektrickymi vozidlami v Slovenskej republike tak AFIR vyZaduje
dosiahnutie kapacitného ciela verejnej nabijacej siete na urovni 7 800 kW. Tento ukazovatel
Slovensko bez problémov plni, kedZe ku koncu 1. Stvrtroka 2023 je k dispozicii nabijacich bodov
s vykonom viac ako 61 000 kW.

Podla aktudlnej verzie AFIR-u by sa mala vybudovat na kazdy osobny
batériovy elektromobil nabijacia infrastrukttra s vykonom najmenej 1,3 kW.

Nanestastie, tento pozitivny stav nie je zapri¢ineny extrémne dobrym rozvojom nabijacej
infrastruktury, ale skor velmi malym poctom elektromobilov na cestach.

v

Zdroj:
ABB / ELMARK PLUS

2
Diskusia o findlnej podobe AFIR bola ukoncend v procese tzv. trialégu, no AFIR musi byt stale este formalne odsuhlaseny
Eurépskym parlamentom a Radou EU. Nepredpokladaju sa véak uz Ziadne zasadné zmeny verzie dohodnutej v trialégu.
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Progndza rozvoja trhu s elektrickymi vozidlami
a nabijacou infrastrukturou

Pristup a metodologia

Volatilita ekonomického prostredia prirodzene ovplyviuje aj vyvoj trhu s elektrickymi vozidlami.
Vysoka inflacia, ceny energii ¢i vypadky v medzindrodnych logistickych retazcoch maju priamy
dopad nielen na ponukuy, ale rovnako aj na dopyt. Aj v roku 2022 boli zaznamenané vyrazné
narasty v predajnych cendch novych vozidiel ako aj ojazdenych vozidiel na sekundarnom trhu.
Ocakavany scendr postupného poklesu cien batériovych elektrickych vozidiel sa v roku 2022
nenaplnil, kedZe prislo k vyraznej nestabilite na trhoch a rastu cien surovin zapric¢inenych
vojnou na Ukrajine.

Aj v roku 2022 boli zaznamenané vyrazné narasty v predajnych cenach
novych vozidiel ako aj ojazdenych vozidiel na sekundarnom trhu.

Napriek tomu bol rok 2022 na Eurépskom trhu opét rekordnym v registracii novych
batériovych elektrickych vozidiel, a to aj vdaka Sirokej podpore, ktord venuju mnohé Eurdpske
krajiny rozvoju bezemisnej cestnej dopravy. Pomyselné noZnice medzi jednotlivymi regidonmi
Eurdpskej Unie sa v roku 2022 dalej otvarali, pricom odstup Slovenska najma od zdpadnej
Eurdpy sa nadalej zvacsil. Ako predikovali uz starSie analytické Studie, v Eurépskej Unii

je mozné ocakavat rozdielny, viacrychlostny trend adopcie bezemisnej dopravy medzi
jednotlivymi regiénmi EU determinovany ekonomickou silou a hodnotovym nastavenim

k ochrane Zivotného prostredia. Toto sa aktudlne deje napriek faktu, Ze Eurépska Unia zdiela
rovnakeé ciele a milniky v rozvoji bezemisnej dopravy.

Eurdpska unia zdiel'a rovnaké ciele a milniky v rozvoji bezemisnej dopravy.

Z pohladu tvorby predpovede vyvoja trhu su zédkladné ramce stredno a dlhodobého rozvoja
formulované v Eurépskej zelenej dohode (European Green Deal) resp. v Plane EU pre zelend
transformaciu (Fit for 55). Z tychto strategickych dokumentov vychadzaju konkrétne iniciativy
definujuce jednotlivé ciele v sektoroch ekonomiky. Okrem iného z nich vyplyvaju aj emisné
ciele CO, pre osobné vozidla a dodavky, ktoré su priamo zadefinované v schvélenej revizii
smernice 2019/631. Sucasna cielovd hodnota pre priemerné emisie flotily kazdej automobilky
na urovni 95 g CO,/km sa ma do roku 2030 znizit 0 55% a do roku 2035 0 100%. Prakticky to
znamena4, ze od roku 2035 sa oCakava registracia uz len Uplne bezemisnych osobnych vozidiel.

Stav nabijacej infrastruktury pre elektromobily | sevask SELA
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Prakticky to znamenad, ze od roku 2035 sa oCakava registracia uz len uplne
bezemisnych osobnych vozidiel.

SEVA pri tvorbe scenarov analyzovala viacero zdrojov a dat, ktoré sa tykaju ocakavani rozvoja
trhu s elektrickymi vozidlami a nabijacou infrastruktirou v Eurépskej Unii ako aj Specificky

v nasom regione. V procese pripravy scenarov boli pouzité rozne verejne dostupné informacie,
expertné odhady ¢lenov SEVA a ndstroje postavené na regresnej analyze a ARIMA modeloch

vyuzitim machine learning technoldgii.

Eurdpsky think-tank venujuci sa zelenej doprave a dekarbonizacii Transport & Environment
(T&E ) vo svojich progndzach napriklad ocakava, ze krajiny strednej a vychodnej Europy (CEE)
v strednodobom horizonte budu v oblasti zavadzania novych ekologickych vozidiel vyrazne
zaostdvat. Ale ani tento region nie je homogénny, krajiny s funkénou podporou elektromobility
napreduju ovela rychlejSie. Data z predchddzajucich obdobi v krajinach CEE potvrdzuju velmi
readlny dopad podpornych opatreni na adopciu bezemisnych vozidiel. Podobne aj vyvoj na
Slovensku v nasledujucich rokoch bude velmi zavisiet od existencie, intenzity a formy

podpornych opatreni nasmerovanych na elektromobilitu.

Stav nabijacej infrastruktiry pre elektromobily sevask SELA)
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Rozvoj trhu s elektrickymi vozidlami

Na zadklade vysledkov modelovania a odbornych diskusii v rdmci SEVA boli
sformulované predikcie v dvoch scendroch rozvoja trhu s elektrickymi vozidlami do
roku 2030. Tieto scenare reflektuju rézne predpoklady a podmienky, ktoré determinuju
rychlost rozsirovania flotily batériovych elektromobilov na slovenskych cestach.

Zakladny scenar

Zakladny scenar nepredpoklada zdsadnu zmenu v politike Statu v oblasti podpory
elektromobility, o sa prejavi stagnujlcim trendom adopcie v kradtkodobom horizonte.
Postupny rozvoj v tomto scenari nastane az v rokoch 2028/29 a bude motivovany skoér
ponukou vozidiel ako zmenou preferencii na strane vodicov.

Podobne aj vyvoj na Slovensku bude v nasledujucich rokoch zavisiet
od intenzity a formy podpornych opatreni.

V rdmci tohto scendra SEVA predpoklada v obdobi 2030 - 2034 iba postupny narast
odbytu elektromobilov, ktory vSak do roku 2035 nedokaze narast na adopciu 100%
bezemisnych vozidiel v rovhakom pocte, ako sa v sucasnosti ro¢ne preda novych vozidiel.
Tento scendr zdroven o¢akdva pomerne vysoky podiel individudine dovezenych,
ojazdenych elektrickych vozidiel starSich generdcii zo zahranicia. Neexistujuca, respektive
nedostato¢nd, podpora zo strany $tatu, ktord tento scendr predpokladd, neprinesie
impulzy nevyhnutné pre vytvorenie podmienok na plynull a prirodzend zmenu preferencii
vSetkych segmentov zakaznikov. Velkd ¢ast zdkaznikov tak ¢o najdlhsie zostane pri

nakupe vozidiel so spalovacim motorom tzn. s emisiami. V roku 2035 tak bude velmi
pravdepodobne vysledkom prepad trhu novych vozidiel az o 15%.

Rozvoj trhu s elektrickymi vozidlami sevask SELA)
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Akcelerovany scenar

Akcelerovany scenar naopak vychadza z predpokladu, Ze aj Slovenska republika,
motivovana vlastnymi zavazkami, bude aktivne vstupovat do procesu dekarbonizécie
cestnej dopravy a zavedie podporné opatrenia pre rozvoj trhu s elektromobilmi.
Benefitom zavedenia takychto opatreni, ¢i uz priamej finanénej podpory nadkupu
bezemisnych vozidiel a vystavby nabijacej infrastruktury ako aj v dafovej a Uctovnej
oblasti, bude ovela rychlejsi rast adopcie bezemisnych vozidiel. Pozitivne priklady z
ostatnych krajin (napriklad Polsko) ukazuju na realne skusenosti, ze v krdtkodobom
horizonte sa dd urychlit rastova krivka registracii o minimalne dva roky v porovnani so
zakladnym scendrom. Takato akceleracia rastu umozni do roku 2035 postupnd, plynuld
konverziu celého trhu osobnych a Uzitkovych vozidiel k bezemisnym vozidlam.

Scenare narastu elektromobilov vo vozovom parku.
Nas region sa zacne rychlejsie priblizovat zdpadnej Eurdpe po roku 2028.

: : ; : : =~ 8% vozového
= Zakladny scenar Akcelerovany scenar parku \ ‘
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Rozvoj verejnej nabijacej infrastruktury

SEVA na zédklade predpokladov definovanych v metodolégii a internych odbornych diskusif
namodelovala aj dva scendre rozvoja verejnej nabijacej infrastruktiry do roku 2030. Tieto

scendre sa zaoberaju vyhradne vyvojom poctu verejnych nabijacich stanic a nezahrfnaju
rozvoj sukromnych nabijacich bodov.

Medzi verejné nabijacie body v tomto ohlade patria tie, ktoré su umiestnené v lokalitach
s plnym pristupom v&eobecnej verejnosti. Tuto definiciu spifiaju aj nabijacie body na
verejnej ulici, verejne pristupnych parkoviskach, parkoviskach sukromnych obchodnych
centier a reStauracii bez ohladu, ¢i su zdarma alebo za poplatok.

Sukromné nabijacie body su charakteristické tym, Ze je k nim pristup obmedzeny pre jasne
dany okruh os6b ako napriklad parkovacie miesta v administrativnej alebo obytnej budove,
sukromné sklady, preddefinované parkovanie pre car sharing, parkovanie rezervované pre
registrovanych hotelovych hosti ¢i ¢lenov Sportového klubu.

Zakladny scenar

Zdakladny scendr uvazuje s rozvojom nabijacej infrastruktury bez zasadnej podpory

zo strany Statu. Sem patri nielen podpora pre vystavbu nabijacich bodov, ale tiez podpora
trhu s elektromobilmi. Nie je totiZ realistické predpokladat, Ze do rozvoja verejnych
nabijaciek bude smerovat podstatny objem sukromnych investicii, pokial sa vyraznejsie
nerozhybe aj trh s elektromobilmi. Vzhladom na malu utilizaciu nabijacich sluzieb

v jednotkdch percent sa v dneSnom stave neoplati sukromnym investorom alokovat
finan¢né zdroje pre vacsi rozvoj nabijacej siete. Tento fakt je zvlast dolezity pre rozvoj
normalnych nabijaciek (AC) v mestach, na ktorych je utilizacia eSte mensSia ako na
rychlonabijacich bodoch.

Zakladny scenar uvazuje s rozvojom nabijacej infrastruktury
bez zasadnej podpory zo strany statu.

Z&kladny scenar vychddza aj z predpokladu, 7e $tatu sa nepodari efektivne pouzit
zdroje z Planu obnovy. Napriek alokovanému rozpoctu na vsetky tri komponenty
(mest3, firmy, dialnice) na Urovni 46 miliénov € nie je vobec isté, ze sa tieto zdroje
podari vyuzit na vystavbu tisicov nabijacich bodov do roku 2026. Velkym problémom je
¢asovy horizont, do ktorého sa musia financie vyuzit (2026) a meskanie vyziev resp.
oneskoreny zaciatok ¢erpania vo vSetkych komponentoch.
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Akcelerovany scenar

Akcelerovany scenar uvazuje s vyraznou akceleraciou Cerpania
alokovanych finan¢nych zdrojov v Plane obnovy a vyraznejSiu aktivitu
Statu v tejto oblasti.

Akcelerovany scenar uvazuje s vyraznou akceleraciou ¢erpania alokovanych finanénych
zdrojov v Plane obnovy a vyraznejsiu aktivitu Statu v tejto oblasti. Znamenalo by to aj
vyraznejsie podporit Ziadatelov pri ¢erpani z Planu obnovy a aktivnu komunikaciu
moznosti ¢erpania. Z pohladu narastu poc¢tu nabijacich bodov je déleZité najma
podporit mesta pri vyuziti financii na normalne nabijacie body (AC), ktoré je dblezité
budovat vo verejnom priestore, najma na sidliskach. Taktiez je potrebné vyraznejsie
akcelerovat vystavbu ultrarychlych nabijacich bodov na dialniciach. Akcelerovany
scenar uvazuje aj s vyraznejsimi sukromnymi investiciami. Predpokladom pre takéto
investicie je vSak vyraznejSia podpora trhu s elektrickymi vozidlami, aby investicie
dosiahli akceptovatelntd mieru navratnosti.

Délezitym faktom vSak stale zostdva, ze ani v akcelerovanom scendri a pri UspeSnom
Cerpani podpory z Planu obnovy nebude v roku 2030 dostatok verejnych nabijacich
bodov na to, aby mohli byt elektromobily vnimané ako bezproblémova alternativa pre
vozidla so spalovacim motorom. Aj preto je potrebné dalej akcelerovat vystavbu
infrastruktury tak zo stkromnych, ako aj verejnych zdrojov.

Scenare rozvoja verejnej nabijacej infrastruktury.

— Rychle nabijanie DC (zakladny scenar) ---* Rychle nabijanie DC (akcelerovany scenar)

— Normalne nabijanie AC (zakladny scenar) --*- Normalne nabijanie AC (akcelerovany scenar)
® 15612

bodov (AC) podporenych z

=3000 normalnych nabijacich .
Planuobnovy (2023 -26) .
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1053 normdlnych (AC)
5000 3430 rychlych (DC)
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Bariéry trhu s elektromobilmi

Velkou vyzvou v adopcii bezemisnych vozidiel na Slovensku je fakt, Ze ak by trh s novymi
vozidlami mal v roku 2035 prejst Uplne na bezemisné vozidla, podla SEVA predikcie rozvoja
trhu s elektrickymi vozidlami (vid kapitola 1) by podiel bezemisnych vozidiel na celkovych
predajoch novych vozidiel na Slovensku mal v obdobi 2030 az 2035 bezprecedentne narast zo
40% na takmer 100%.

V preklade to v§ak znameng, Zze napriklad segment konzervativnych zakaznikov by mal zmenit
svoj rezervovany postoj k elektromobilite v priebehu len niekolkych rokov resp. mesiacov.
Zasadnym rizikom je tak mozZnost, Ze segment konzervativnych zdkaznikov pod tlakom svoj
postoj nezmeni a naopak vypadne z trhu novych vozidiel.

Zéasadnym rizikom je tak moZnost, Ze segment konzervativnych zdkaznikov
pod tlakom svoj postoj nezmeni a naopak vypadne z trhu novych vozidiel.

Takyto zdsadny vypadok mozZe priniest otrasy na celom trhu s vozidlami. Redlne to znamena,
Ze velmi pravdepodobne od roku 2035 pride kratkodobo aj k poklesu trhu o priblizne 10 - 15%
vratane vplyvu na vypadok DPH pre Statny rozpocet. V pripade trhu s vozidlami to bude
predstavovat niekolko desiatok miliénov €.

Podiel batériovych elektrickych vozidiel na celkovych predajoch v SR.
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Zdroj: Shell Slovakia,
Wallbox, Siemens
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Viaceri renomovani analytici oznacuju hranicu 5% podielu elektrickych vozidiel na celkovych
predajoch za bod zlomu. Za touto hranicou Ucastnici trhu dostavaju podnety a motivacie, ktore
vedu k jeho pozitivnemu rastu, velkost trhu zacina prindsat prilezitosti a realistické podnikatelské
plany. Z vyvoja trhu s elektromobilmi na Slovensku je zjavné, Zze bez zadsadnych impulzov tato
hranica nebude dosiahnutd este niekolko rokov.

Vacsina krajin Eurépskej Unie proaktivne motivuje rast adopcie formou podpornych finanénych
nastrojov. Tieto aspon ¢iasto¢ne kompenzuju rozdiel v obstardvacej cene elektrického vozidla
a vozidla so spalovacim motorom a tak odpovedaju na najvacésiu proklamovanu bariéru. Podla
spravy ACEA zo septembra 2022 bola az v 19 krajindch Eurdpskej Unie dostupna priama
financna podpora nakupu nizkoemisnych alebo bezemisnych vozidiel. Okamzity pozitivny efekt
takéhoto opatrenia je viditelny aj v susednych krajinach regionu strednej a vychodnej Eurdépy

s podobnym ekonomickym, demografickym a hodnotovym nastavenim.

Rozne podmienky na volnom trhu a existencia podpornych ndstrojov v ostatnych krajinach
Eurdpskej Unie samozrejme ovplyviuje aj Slovensko. Z pohladu o¢akdvanej zostatkovej hodnoty
na Slovensku kupenych elektromobilov méa priama financna podpora dostupnd v inych krajinach
za nasledok zniZenie jej hodnoty vozidiel na spolo¢nom trhu EU. Vozidl4 zakipené bez finanénej
podpory sa potom stanu v buduicnosti nekonkurencieschopnymi na sekunddrnom trhu, ¢o

u Casti spotrebitelov prirodzene zniZzuje motivaciu na ich obstaravanie uz v su¢asnosti. Buduca
rezidudlna hodnota vozidla a schopnost jeho uplatnenia na sekundarnom trhu tvori vyznamnu
Cast financného modelu napriklad pri rozhodovani leasingovych spolo¢nosti. Znevyhodnenie
nadkupu bezemisného vozidla na Slovensku prirodzene dalej zniZuje jeho akceptéaciu.
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Vyssia cena elektrickych vozidiel

7o

Najvacsou bariérou deklarovanou spotrebitelmi je okrem, nedostatoc¢nej siete pre nabijanie,
aj vysSia obstardvacia cena elektromobilov. Batériové elektrické auta si az na vynimky
Specifickych kategorii aj v roku 2022 zachovali vysSiu obstaravaciu cenu v porovnani

s vozidlami so spalovacim motorom a tento trend urcite pretrva aj v obdobi najblizsich par
rokov. V Eurdpe rozdiel medzi elektromobilom a autom so spalovacim motorom dosahuje

v priemere okolo 30%. VVy$Sia obstardvacia cena suvisi s vyssou potrebou finanéne naro-
¢nych surovin na vyrobu jednotlivych komponentov a vysokymi investiciami doddvatelov

a vyrobcov v celom logistickom retazci.

Priemerna predajna cena vozidla so spalovacim motorom a elektromobilu v Eurépe.

Rozdiel +38% +51% +75% +49% +45% +33% +27% +27%
70 000 €
60 000 € //\
—
50 000 € _—
40 000 €
30000 €
20 000 €
10 000 €
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 H12022
= clektricky motor === spalovaci motor Zdroj: Jato Dynamics / www.jato.com

Rozdiel v obstardvacej cene vSak automaticky neznameng, Ze vlastnictvo batériového
elektrického vozidla je finan¢ne nevyhodné pocas jeho uZivania a jeho benefity su Cisto
nefinanéného charakteru (napr. nizsie emisie). Elektrické vozidla so svojimi Specifikami
prindsaju potrebu komplexnejSieho pohladu na vlastnictvo s ohladom na vsetky podstatné
zlozky nakladov. Efektivita elektrického pohonu a cena elektrickej energie predstavuju
podstatnu Usporu v spotrebnych nakladoch. Nezanedbatelnd Usporu prindsaju aj
zvyhodnenia v oblasti dani a poplatkov spojenych s obstaranim a uzivanim vozidla.
Zaujimavou motivaciou a finanénym benefitom moéze byt aj zrychlené odpisovanie
bezemisnych vozidiel. O to dbleZitejSie je preto okrem obstardvacej ceny zohladnit pri
vybere budlceho vozidla vSetky podstatné suvisiace naklady v o¢akavanom horizonte
uzivania. Jednoduché porovnanie celkovych nakladov na uzivanie (Total Cost of
Ownership) vozidla so spalovacim motorom a elektromobilu preukaze, Ze od istej doby
prevadzky, respektive ndjazdu, su celkové ndklady na elektromobil niZSie.
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PRIKLAD Z PRAXE

vozidiel podta  K@IKulacia celkovych nakladov na vlastnictvo
el el (Total Cost of Ownership)

Porovnanie
nédkladov

Podstatné zlozky celkovych ndkladov na vlastnictvo (Total Cost of Ownership / TCO) su:
e obstaravacia cena,
e ostatné jednorazové a opakujlce sa fixné naklady,
e variabilné naklady,
o oCakdvana zostatkova hodnota po skonéeni doby uZivania.

Obstaravacia cena

Najvacsiu zlozku fixnych nakladov pri elektromobile predstavuje obstardvacia cena
vozidla. Vo vacsine krajin Eurdopskej Unie je vysSia cena batériového elektrického vozidla
zdkaznikom aspon Ciastocne kompenzovana priamou finanénou podporou $tatu.
Zéaroven moze zdkaznik ziskat rozne zvyhodnenia vo forme zliav, dodato¢nej vybavy
alebo inych benefitov od obchodnika, napriklad v zavislosti od objemu transakcie alebo
povahe zdkaznika.

Ostatné fixné naklady (FC)

Okrem obstardvacej ceny do TCO kalkulacie je dblezité zahrnut aj ostatné fixné naklady,
akymi su:
a. registracny poplatok, ktory je podstatne ponizeny v pripade batériovych
elektrickych vozidiel,

b. dan z motorovych vozidiel v pripade podnikatelskych subjektov, ktord opéat
zvyhodnuje bezemisné vozidla,

C. poistenie,
d. dialhi¢né znamky,
e. dalSia sada pneumatik.

V pripade, ak s ndkupom batériového elektrického vozidla uvazujeme aj o obstarani
nabijacky, ndklady na jej obstaranie a instalaciu resp. ich pomerna ¢ast by mali
byt zahrnuté.
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Variabilné ndklady (VC)
Porovnanie
IELSECI Najvys$si potencial Uspor v pripade batériovych elektrickych vozidiel prindsaju variabilné

vozidiel podla 3 , . L
motorizacie. naklady, konkrétne spotreba elektriny a servisné naklady.

Elektricka energia umoZznuje SirSie moznosti pre formy obstarania a prinadSa ovela vacsiu

variabilitu pre cenotvorbu a jej optimalizaciu ako je to pri tradi¢nych palivach. Idedlne je
preto zohladnit o¢akavany mix zdrojov nabijania (nabijanie v domdcnosti, na pracovisku,
verejné nabijanie) a ich priemernych nékladov. Relevantné $tudie v prostredi EU aj
nasho regionu udavaju priemerny pomer verejného nabijania 20-25% na celkovom
objeme spotrebovanej elektrickej energie. Zbytok, ¢ize 75%-80% tvori ndkladovo velmi
vyhodné nabijanie v prostredi doméacnosti alebo pracoviska.

Porovnanie nakladov vozidiel podla motorizacie.

Priame néklady na prejdené kilometre.

Vozidlo so

Benzin .. ) 7.21 /100 km 12,18€ /100 km
zazihovym motorom
Vozidl
Nafta ozidio so 6.91/100 km? 11,34€ /100 km
vznetovym motorom
Elektricka Batériové elektrické
. . 16.9 kWh /100 km3 4,54€ /100 km
energia vozidlo

1. Priemernd cena 1,692€/I paliva Natural95 za rok 2022, zdroj SUSR
2. Priemerna cena 1,719€/I paliva motorova nafta za rok 2022, zdroj SUSR
3. Zohladnuje naklady v pomere 75% nabijanie v domécnosti s regulovanou cenou 25% verejné nabijanie

Z dévodu konstrukénej jednoduchosti a nizsej ndrocnosti na servis elektromobilu je
mozné kalkulovat aj s nizsimi ndkladmi na suUvisiace servisné ¢innosti. Porovnanie
konkrétnych dvoch modelov vozidiel rovnakej kategdrie ukazuje potencial az 50%
uspory servisnych nakladov v pripade batériového elektromobilu.
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Porovnanie
nédkladov
vozidiel podla
motorizacie.
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Zostatkova hodnota (R)

Pre Uplné vycislenie nakladov na vlastnictvo je dolezité odhadnut aj zostatkovu
hodnotu vozidla na konci daného obdobia. Vysoky dopyt po ojazdenych elektrickych
vozidlach, ktory je podporeny aj pozitivnymi skiisenostami so stavom batérii starsich
vozidiel a dlhoro¢nymi garanciami vyrobcov, posunul o¢akavanu zostatkovu hodnotu
batériovych vozidiel v pomere k obstaravacej cene na Uroven najpopularnejsich vozidiel
so spalovacim motorom v rovnakej kategorii.

Celkové naklady na uzivanie (TCO)

Existuje viacero definicii komplexnej kalkulacie celkovych ndkladov na uzivanie.
V zjednodus$enej forme moéZe kalkuldcia vyzerat ako sucet fixnych a variabilnych
ndkladov ocistena o zostatkovu hodnotu:

TCO=FC+VC-R

Modelové porovnanie nakladov na vlastnictvo vozidla kategorie SUV pocas obdobia
4 rokov.

Néklady na vlastnictvo podla celkového najazdu

43000 €
Batériové elektrické
vozidlo kategdrie 39000 €
SUV-D1
35000 € =
Vozidlo kategdrie
SUV-D1s benzinovym ~ 29990¢€
motorom
25000 €

10 000 km 25000 km 50000 km 75000 km 100 000 km
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Z modelového porovnania vozidiel rovnakej kategorie vyplyva, Ze batériové elektricke
Porovnanie vozidlo vdaka Usporam v spotrebe kompenzuje vys$Siu obstardvaciu cenu. Aj pomerne

nakladov jednoduchd kalkuldcia celkovej ceny vlastnictva tak poskytuje redlnejsi vstup do
objektivneho rozhodovania o vybere vozidla a ukazuje finanéné benefity elektrickych
vozidiel.

vozidiel podla
motorizacie.

Danoveé a odvodové bariéry zavadzania bezemisnych
vozidiel do firemnych flotil

Redlna prax z podnikatelského prostredia ukazuje, Ze elektrifikacia firemnych flotil

s vacsim poctom vozidiel predstavuje komplexny proces. Nasadenie batériovych
elektrickych vozidiel vo firmach vyzaduje zmeny v pristupe k vyhodnocovaniu nakladov
na vlastnictvo vozidla, zabezpecenie nabijacej infrastruktdry ¢i Upravu internych
systémov a procesov. Nepripravenost interného a externého prostredia vratane
uctovnych a dafiovych pravidiel moze proces elektrifikacie vyrazne spomalit.

Aj pre firmy je problémom, Ze batériové elektrické vozidla si stale zachovavaju vyssiu
obstardvaciu cenu. Aj ked'tdto moze byt vyvazena usporami pri prevadzke a celkova
cena vlastnictva je potom rovnaka, resp. nizsia ako v pripade vozidla so spalovacim
motorom, obstaravacia cena stale zohrava v oblasti u¢tovnictva, dani a odvodov
podstatnu ulohu. Motivaciu na prechod na bezemisnu dopravu v podnikatelskom
prostredi ovplyviiuje mnozstvo faktorov, medzi ktoré patria aj cena vlastnictva, moznost
generovania Uspor alebo motivacia zamestnancov. Elektrické vozidla prinasaju svoje
Specifikd, ktoré sucasna legislativa, U¢tovné a dariové predpisy nezohladriuju. Efektivna
podpora zo strany Statu by mala pokryt aj tieto medzery.

Mnohé krajiny Eurdpskej Unie sa snaZia o zvySenie motivacie

k elektrifikacii firemnych flotil kombinaciou réznych nastrojov.
Prikladom opatrenia, ktoré pomaha riesit docasné vyssie danové

a odvodové zataZenie je odstupriovany koeficient pre vypocet zakladu
nefinancného benefitu podla environmentalneho dopadu vozidla.

Pri nizkoemisnych vozidlach je napriklad v Nemecku koeficient
znizeny na polovicu a pri bezemisnych vozidlach na 25% vysky.
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Bariéry rozvoja nabijacej infrastruktury

Zasadnou podmienkou rozsirovania nabijacej infrastruktury je vyrazné zjednodusenie
povolovacieho procesu pri jej vystavbe ako aj dalsie posilfiovanie distribu¢nych sustav prio-
ritne v najdolezitejSich uzloch a bodoch zdujmu (napr. centrd miest, dialni¢né odpocivad|ad).
Tieto témy je, okrem rozvoja flotily elektromobilov na nasich cestdch (tzn. zvySovania utilizacie
nabijaciek), potrebné zacat intenzivne riesit. Slovensko sa totiz stale nachadza v rannej faze
rozvoja infrastruktury, ¢o sa prejavuje aj neustdlenostou celého prostredia vratane legislativy,
predpisov a ich interpretacie. Tieto bariéry spomaluju vystavbu, viazu finanéné, ludské

a technické zdroje a spdsobuju priame finanéné Skody.

Bariéry v povolovacom procese pri vystavbe nabijacich stanic

Subjekty, ktoré maju zaujem budovat nabijacie stanice, sa stretdvaju s bariérami vyvolanymi
¢asto neoddvodnenymi poziadavkami a umelymi prekdzkami zo strany stavebnych tdradov.
V $pecifikdcii tychto bariér autori abstrahuju od vSeobecnych bariér spojenych so stave-
bnym konanim, kedZe sa oc¢akava, Ze tieto by mohli byt rieSené implementaciou nového
stavebného zakona od roku 2024.

Specifické problémy pri vystavbe nabijace] infrastruktiry su véak vyvolané &asto nizkou
Uroviiou znalosti a redlnych skdsenosti zo strany stavebnych dradov. V mnohych okresoch
sa v roku 2022 budovali prvé verejné nabijacie stanice vobec, resp. boli iniciované procesy
vystavby a stavebné Urady sa tak prvykrat stretli s povolovacim procesom. Flexibilita

a rychlost spracovania ziadosti ¢asto neboli prioritou. Naopak, opakovane su bariéry
vyslovene prohibitivne.

Neodbvodnené poziadavky vyvolavaju prestoje rddovo v mesiacoch aZ rokoch resp.
generuju podstatné naklady. Velmi ¢astou situdciou je poziadavka na ziskanie vyja-drenia
od stran, ktoré by do procesu nemali z jeho podstaty byt zapojené. Typickym prikladom
takejto situdcie su napriklad pamiatkové urady ¢i technicka insSpekcia. Extrémnym prikladom
administrativnych prietahov su napriklad pripady, kde bolo pozadované Uzemné konanie.

Komplexnejsie zhrnutie bariér v povolovacom procese sa nachadza v prilohe 1.
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Druhym velmi délezitym typom bariér si obmedzenia a procesy pripdjania nabijacich
stanic. Konkrétne sa to tyka najma:

procesu pristupu do distribucne;j siete,
komplexnosti procesu pripojenia,
dizky procesu.

Oneskorenia sposobené tymto Uzkym miestom mozu odsunut realizaciu vystavby

0 mesiace alebo celé roky. Aj ked'je kalkulacia strat spésobenych takymto oneskorenim
tazko vycislitelna, bezpochyby je dopad na rozvoj nabijacej infrastruktury signifikantny.
Oneskorenia su obzvlast markantné v pripade vac¢sich hubov s viacerymi nabijacimi
bodmi. Z medzindrodnych diskusii porovnavajucich stav v jednotlivych krajinach
vyplyva, Ze problém s diZkou procesu a jeho transparentnosti je na Slovensku este
signifikantnejsi ako v krajindch zapadnej Eurdpy.

KomplexnejSie zhrnutie bariér v povolovacom procese sa nachadza v prilohe 2.

Zdroj:
Shell Slovakia,
P Automobil Import
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Opatrenia zamerané na rozvoj trhu s elektromobilmi

Problémom trhu s bezemisnymi vozidlami na Slovensku je velmi mald dynamika az stagnacia
rastu. Trh novych osobnych vozidiel pritom pozostdva z viacerych segmentov zakaznikov.
Cim rychlejsie sa novy produkt prepracuje k masovému zakaznikovi, tym viac priestoru
dostane cely trh na vytvorenie podmienok nevyhnutnych pre akceptdciu produktu zo strany
vSetkych, aj tych najkonzervativnejsich zdkaznikov. Od roku 2035 budu mat pri kiipe nového
vozidla aj takéto zdkaznicke segmenty pristup iba k bezemisnym vozidlam.

Podporné opatrenia a ich ¢asovy horizont by mal byt v nasich podmienkach
zadefinovany tak, aby bola dosiahnuta hranica 5% podielu elektrickych
vozidiel na celkovych predajoch vozidiel. Na zaklade skusenosti z inych
krajin sa od tohto bodu zlomu trh bude rozvijat uz samostatne. Pri dobre
nastavenych opatreniach by Slovensko mohlo dosiahnut tento bod

v priebehu dvoch az troch rokov.

Priklad rastu trhu v Polsku ukazuje, Ze 5% hranicu, a teda bod zlomu by pri efektivnej podpore
na niekol'ko rokov mohlo Slovensko dosiahnut pomerne rychlo. Takto zvySend dynamika, aj
ked motivovand ¢asovo obmedzenou podporou pocas niekolkych rokov, by mala pozitivny
efekt na cely trh ako aj ekosystém elektromobility. VysSia penetracia elektromobilov by
prirodzene motivovala aj k sikromnym investicidm do nabijacej infrastruktury. Toto by zapri-
Cinilo, Ze by sa k prirastku nabijacej infrastruktury financovanej z verejnych zdrojov mohli pridat
dalSie tisice nabijacich bodov sukromnych investorov, ktoré by inak bez redlneho dopytu po
nabljani nevznikli. Vac¢si poCet nabijani by dalej umoznilo vacsie vyuzitie batérii elektro-mobilov
pre sekunddrne sluzby v rdmci zabezpecenia stability distribuc¢nych sustav (vyuzitie flexibility
batérii elektromobilov v rdmci inteligentného nabijania v ¢asoch, kedy je prebytok elektriny

v sustave).

V praxi by tak prirastok 5 000 batériovych vozidiel mohol zvysit priemernt utilizaciu
existujlcej verejnej nabijacej siete 0 1%, a tak v mnohych pripadoch dosiahnut aspon pre-
vadzkovu urzatelnost. Investicia do obmedzenej finanénej podpory zo strany Statu by tak
priniesla nielen okamzity skok v adopcii elektromobilov, ale aj dlhodoby pozitivny efekt v inych
oblastiach, do ktorych elektromobilita presahuje. Navyse by priniesla celému trhu vacsi priestor
v neskor§om obdobi a znizila tlak v Uplnom prechode iba k bezemisnym vozidlam v obdobi
blizsie k roku 2035.

Medzi nezanedbatelné benefity roznych opatreni zameranych na podporu trhu s elektro-
mobilmi patri aj motivacia obstarat si nové vozidlo namiesto individudlneho dovozu starSieho
auta. Podla udajov SEVA tvoril na Slovensku v roku 2022 individualny dovoz az 33%

z celkového poctu novych registracii batériovych elektrickych vozidiel. Napriek tomu,

Ze je toto vo vSeobecnosti pozitivny jav, velka Cast z tychto vozidiel sa mohla predat priamo
na Slovensku ako nové, ak by existovala podpora zo strany Statu.
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Pozitivne efekty podpory trhu bezemisnych vozidiel tak mozno zhrnut do nasledovnych bodov:
- ZvySenie podielu bezmisnych vozidiel najnovsej generacie.
- ZvySenie konkurencieschopnosti bezemisnych vozidiel na sekundarnom trhu.

- ZvySenie dynamiky celého trhu elektromobility a skokové dosiahnutie zlomovej
hranice 5% v horizonte 12-18 mesiacov a tymto spésobom zrychlenie celej krivky
adopcie o dva roky.

- Dosiahnutie porovnatelnych podmienok na volnom trhu s vozidlami ako v okolitych
krajinach.

- ZlepSenie profitability celého ekosystému elektromobility vratane verejného nabijania.

70

- Motivacia sukromnych investicii do nabijacej siete a tymto spésobom vyrazné
rozsirenie bez potreby dodato¢nych verejnych zdrojov.

- Vyuzitie elektromobilov pre podporu stability distribu¢nych sustav (inteligentné
nabijanie a vyuzitie flexibility v batériach elektromobilov).

- Vytvorenie podmienok pre prichod novych hra¢ov do ekosystému a zvysenie
konkuren¢ného tlaku s pozitivnym dopadom na spotrebitela.

- ZniZenie rizika vypadkov na trhu novych vozidiel a negativneho dopadu na vyber
DPH od roku 2035.

Vzhladom na potrebu akcelerovat trh s elektrickymi vozidlami sa odportca implementovat
nasledovné opatrenia.

Opatrenie 1
Financ¢na podpora pri nakupe bezemisnych vozidiel
pre fyzické a pravnické osoby

Prvym z odporuc¢anych opatreni je zavedenie priamej financénej podpory pri ndkupe vozidla.
Takato podpora by mala byt automaticky k dispozicii pri kipe pocas niekolkych rokov
a pristup k nej by mali mat tak fyzické osoby ako aj firmy.

Vhodnou inSpirdciou pre zavedenie priamej podpory je aktudlne prebiehajuca schéma

,Mdj elektryk” v Polsku. Ak by sme aplikovali dnes zname vysledky tohto programu na pod-
mienky u nds, na zdklade prepoctov SEVA by Slovensko dokazalo dosiahnut 5% podiel
registracii elektromobilov priblizne o dva roky skér ako bez takejto podpory. Celkovo

by obdobny program mohol priniest na slovenské cesty v horizonte dvoch rokov narast

0 5950 batériovych elektrickych vozidiel. SEVA predpokladd, Ze maly podiel podporenych
vozidiel by bol zakUpeny aj bez existencie takéhoto programu.
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Na druhej strane treba zdéraznit, ze ak by sa pouzili pravidla polskej schémy ,Moj elektryk®,
¢ast novych elektromobilov by nesplnila kritéria pre udelenie podpory (napriklad kvoli
prekroc¢enie hornej hranici obstaravacej ceny, na ktoru je mozné ziskat finanénu podporu
pri ndkupe). Pri priemernej vyske finanénej podpory 5 000 € na jedno vozidlo by si program
vyzadoval celkovu alokaciu vo vyske 355 milionov €.

Predpokladany rozpocet schémy na Slovensku od roku 2024 a narast predajov
elektromobilov podla navrhu SEVA.

Priklad
finanénej
podpory

pri ndkupe
bezemisného
vozidla

v Polsku.
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Programové obdobie 2022 2023 2024 2025
Celkové predaje osobnych vozidiel 79 000 81000 83 000 85 000
Oc¢akdvany podiel batériovych elektrickych 17% 23% 28% 3929%
vozidiel bez podpory ' ' ' ’
Predaje batériovych elektrickych vozidiel bez podpory 1390 1879 2287 2714
Oéa_kévan\] podiel batériovych elektrickych 17% 239% 5% 89
vozidiel s podporou ' ’

Predaje batériovych elektrickych vozidiel s podporou 1390 1879 4150 6 800
Narast predajov vdaka podpore 1863 4 086
Vozidla s narokom na podporu 2698 4 420
Vyska finan¢nej podpory 13487500€ 22100 000 €

PRIKLAD Z PRAXE

Finan¢na podpora pri nakupe bezemisného vozidla
,MO0j elektryk” (Polsko)

Program ,M¢j elektryk” polského Narodného fondu pre ochranu Zivotného prostredia

a vodného hospodarstva (NFOSIGW) predstavuije finanénu podporu ndkupu bezemisnych
vozidiel pre fyzické a pravnické osoby. Podpora je dostupna nielen pri ndkupe nového vozidla,
ale existuje aj schéma pre dlhodoby prendjom vozidiel prostrednictvom leasingovych
spolo¢nosti. Deklarovanym cielom programu je znizenie emisif

Vyska finanénej podpory pri osobnych vozidlach kategdrie M1 je 18 750 PLN (priblizne

4 060 €), pricom uplatnitelnd je pri vozidlach s obstaravacou cenou do 225 000 PLN (priblizne
49 000 €). Viacpocetné rodiny v programe ,Karta Duzej Rodziny“ maju narok na podporu

az 27 000 PLN (priblizne 5 850 €), pricom hornd hranica obstardvacej ceny vozidla sa v tomto
pripade neuplatnuje.
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Program ,Mdj elektryk” sa uplatiiuje aj na bezemisné UZitkové vozidla kategdrie N1,
pricom hornd hranica podpory na vozidlo méze byt az 50 000 resp. 70 000 PLN
(priblizne 10 800 resp. 15 180 €) podla ro¢ného najazdu.

Pre programoveé obdobie 7/2021 az 9/2025 ma program alokovanych 700 miliénov PLN
(priblizne 152 mil €), pricom ku koncu novembra 2022 bolo vycerpanych priblizne

30% z tejto sumy, ked NFOSIGW prijal 4 900 Ziadosti vztahujlcich sa celkovo na 6 200
batériovych elektrickych vozidiel.

Vdaka transparentne nastavenym podmienkam bol pozitivny efekt programu ,Moj
elektryk” viditelny uz od konca roka 2021. Polsko v adopcii elektromobility velmi rychlo
predbehlo Slovensko a tento rozdiel sa vyrazne zvysuje (v 1. Stvrtroku 2023 je podiel
novych registracii elektromobilov v Polsku na Urovni 3,3% oproti 1,8% na Slovensku).

Je realistické ocakavat, Ze Polsko dosiahne hranicu 5% podielu uz v roku 2023, ¢ize dva
roky od spustenia programu.

Podiel batériovych elektrickych vozidiel na celkovych predajoch.

4%
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Na polskom trhu s tradi¢ne velmi silnym zastUpenim dovezenych, ojazdenych vozidiel,
sa program ,Mdj elektryk” prejavil aj nadStandardne vysokym podielom novych vozidiel
na celkovych registraciach, ktory v roku 2022 dosiahol takmer 90%.
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Opatrenie 2
Zmena vysky sadzby dane z prijmu zamestnanca
pri pouzivani sluzobného elektromobilu na sukromné ucely

Jednou z moznosti, ako zatraktivnit elektromobil ako sluzobné vozidlo v o¢iach zamestnancov

je znizenie sadzby dane za jeho vyuzivanie na sukromné Ucely. V zmysle platnej legislativy takato
situdcia predstavuje pre zamestnanca nefinancény benefit, ktory je predmetom zdanenia

a odvodov na mesacnej baze, pricom zaklad pre ich vypocet je stanoveny ako 1% z obstardvace;
ceny vozidla. Vodica, ktorému bolo pridelené batériové elektrické vozidlo s vy$Sou obstardvacou
cenou toto zataZi rddovo stovkami eur ro¢ne navyse v porovnani s lacnej$im, ale porovnatelnym
vozidlom so spalovacim motorom. Spolu s konzervativnym vnimanim elektrickych vozidiel medzi
zamestnancami méze tato skuto¢nost pdsobit ako negativny faktor pri rozhodovani firiem

o elektrifikaci.

Ako formu motivacie sa preto odporuca znizit sadzbu pre bezemisné sluzobné vozidla z Grovne
1% na 0%. V slovenskej praxi je potrebné v tomto duchu upravit Zakon ¢. 595/2003 o dani
z prijmov nasledovne:

§ 5 Prijmy zo zavislej ¢innosti
(3) Prijmom zamestnanca je aj

a) poc¢as 6smich bezprostredne po sebe nasledujucich kalendarnych rokov od zaradenia
motorového vozidla do uzivania vratane, suma vo vySke 0% pri motorovom vozidle, ktoré
ma v osvedceni o evidencii ¢ast Il v poloZke ,18 P.3 Druh paliva/zdroj energie” uvedené BEV
alebo VODIK H2, suma vo vyske 1% pri ostatnych motorovych vozidlach.

Opatrenie 3
Zmena pravidiel pre zuctovanie nabijania sluzobného
elektrického vozidla na domacej nabijacka zamestnanca

Elektrickd energia ako najdbleZitejSia Cast spotreby batériového elektrického vozidla umoznuje

v porovnani s tradi¢nymi palivami SirSie moznosti obstarania. Délezitym faktorom vyberu nie je
len cena, ale aj dostupnost a Uspora ¢asu pri nabijani. Ak mé zamestnanec moznost nabijat
elektromobil doma, nabijanie v domacnosti je relevantnou a velmi populdrnou alternativou aj

v pripade sluzobnych vozidiel. Vodi¢ uz rdno pri odchode z domova odchddza s nabitou batériou.
Délezitym predpokladom je vSak schopnost efektivneho vysporiadania vzniknutych nékladov
medzi zamestnavatelom a zamestnancom, kedZe nabijanie prebieha v sikromnej domdcnosti

a teda naklady musi pokryt samotny zamestnanec. Platné predpisy a legislativa SR v roku 2022
takyto scenar nepoznaju. Kompenzacia nakladov zo strany zamestnavatela je klasifikovana ako
nedanovy ndklad a zaroven finanény benefit zamestnanca podliehajici odvodom a zdaneniu.
Tato skuto¢nost vytvara bariéru pre ¢o najefektivnejSiu prevadzku elektromobilu, kedZe nabijanie
doma je nielen komfortné ale aj lacnejsie ako napriklad na verejnej nabijacej sieti.
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Vhodnou inSpirdciou pre zavedenie transparentnych pravidiel pre zi¢tovanie nabijania
sluZzobného elektromobilu na doméacej nabijacke je Vyhlaska Ministerstva prace a socidlnych
veci CR, ktord stanovuje vy$ku nahrad za pouzivanie motorovych vozidiel formou uréenia ceny
za 1kWh. V slovenskej praxi je potrebné v tomto duchu upravit Opatrenie Ministerstva prace,
socialnych veci a rodiny SR z 25. jula 2022 o suméach zakladnej nahrady za pouzivanie cestnych
motorovych vozidiel pri pracovnych cestdch.

Vzhladom na znenie Zdkona 595/20083 o dani z prijmov, ktory vyzaduje stanovenie vydavkov
(nakladov) na spotrebované pohonné latky podla cien platnych v ¢ase ich ndkupu, je tiez
potrebné umoznit stanovenie referenénej ceny elektrickej energie. Pre tento Ucel je preto
potrebné:

- vydat Usmernenie Finan¢nej spravy s referenciou na regulovanu cenu elektrickej
energie pre domacnosti (v zmysle rozhodnutia URSO),

- rozsirit report Statistického Uradu priemernych cien pohonnych hmét o cenu nabijania
elektrickej energie v ¢lenent:

. sukromné v domacnosti,
. sukromné vo firmach,

. verejné.

PRIKLAD Z PRAXE

Zuctovanie nabijania sluzobného elektromobilu
na domacej nabijaéke zamestnanca (Ceska republika)

Prikladom, ako problém zucétovania domaceho nabijania vyriesit, méze byt pravna
Uprava v Ceskej republike. Viyhlaska Ministerstva prace a socialnych veci CR stanovuje
vysku ndhrad za pouzivanie motorovych vozidiel formou uréenia ceny za 1 kWh.
Zaroven novelizacia Zdkona o daniach z prijmov hovori 0 moznosti vyuZitia tejto
referencnej ceny aj na stanovenie danovo uznatelhych nakladov na pracovné cesty.
Zamestnavatelia v Ceskej republike takto mézu zamestnancom kompenzovat naklady
na nabijanie sluzobnych vozidiel v doméacnosti formou ndhrad nepodliehajucich
zdaneniu. Navyse referencna cena na 1 kWh toto umoZfiuje aj bez nutnosti zloZitého
stanovovania vysky nakladov a to dokonca aj v pripade absencie merania
elektromerom.
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Vyhlaska ¢. 85/2023 z 28. marca 2023, kterou se meni vyhlaska ¢. 467/2022 Sb,

Zuétovanie 0 zméné sazby zakladni ndhrady za pouZivani silnicnich motorovych vozidel
nabijania a stravného a o stanoveni primerné ceny pohonnych hmot pro ucely
sluzobného

poskytovani cestovnich nahrad stanovuje priemernd cenu pohonnych hmot
pre elektromobily (nabijanie) v Ciastke 820 K¢ za 1 kilowatthodinu elektriny.

elektromobilu

na domacej
"at:”“ke Zakon & 609/2020 Sb, kterym se méni nékteré zékony v oblasti dani a nékteré
Zzamestnanca o, . . V.. L. . . , .
(eskd dalsi zakony upravuje problematiku vyuzitia nabijania sluzobného vozidla
republika) v domacnosti nasledovne:

- §24 (D Vydaje (naklady) vynalozené na dosazeni, zajisténi a udrzeni

zdanitelnych pfijm0 se pro zjisténi zdkladu dané odectou ve vysi prokdzané
poplatnikem a ve vysi stanovené timto zakonem a zvlastnimi predpisy..

- k) vydaje (ndklady) na pracovni cesty..

- ananezbytné vydaje spojené s pracovni cestou v prokazané vysi; pro
stanoveni vydajl za pohonné hmoty spotfebované vozidlem, které
ma elektricky pohon nebo hybridni pohon kombinujici spalovaci motor
a elektromotor, Ize pouzit primérnou cenu elektfiny stanovenou pro Ucely
poskytovani cestovnich nahrad podle zakoniku prace..

Opatrenie 4
ZruSenie limitu danovych odpisov na vynosy z prenajmu
u prenajimatela pri prenajme elektrickych vozidiel

Velkou vyzvou pre podnikanie lizingovych spolo¢nosti, cez ktoré je prefinancovany nakup
vacsiny bezemisnych vozidiel, je zostatkova cena elektromobilov po skonceni leasingu.

Okrem pripadnej straty hodnoty pri predaji lizingové spolo¢nosti Celia aj hrozbe, Ze pripadna
strata nebude danovo uznatelnd. Elektrické vozidla patria do odpisovej skupiny ¢. O s dobou
odpisovania 2 roky. Zjednodusene tak mozZno povedat, Ze ro¢ny danovy odpis predstavuje vysku
50% z obstardvacej ceny. Ak je elektromobil poskytnuty na prendjom, tento vysoky danovy odpis
sa limituje na ro¢né vynosy z prenajmu (§19, ods. 3, bod a/ Zakona o dani z prijmov). Ak by sa
odstranil limit dafiovych odpisov na vynosy z prenajmu pri elektromobiloch, dafiova zostatkova
cena by bola po 2 rokoch O€. Lizingové spolo¢nosti si teda v prvych 2 rokoch vyrazne znizia
splatnu dan z prijmov a po skon¢eni najmu by uz nemuseli uplatnit ustanovenie §19, ods. 3, bod
b/ Zakona o dani z prijmov tzn. limitovat dafovu zostatkovu cenu na vynosy z predaja. Prakticky
to znameng, Ze pripadna strata z predaja pri elektromobile by bola po dvoch rokoch najmu vzdy
danovo uznatelna.
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V slovenskej praxi je potrebné v tomto duchu upravit Zadkon ¢. 595/2003 o dani z prijmov
nasledovne:

§ 19 Dariové vydavky
(3) Dariovymi vydavkami su aj

a) odpisy hmotného majetku a nehmotného majetku (§ 22 az 29), okrem hmotného majetku
poskytnutého na prendjom, pri ktorom sa do dariovych vydavkov prenajimatela zahrriuju odpisy
najviac do vysky c¢asovo rozlisSenej sumy prijmov (vynosov) z prendjmu tohto majetku
prislichajucich na prislusné zdariovacie obdobig, a ak je hmotny majetok poskytnuty na
prendjom iba z ¢asti alebo len cast zdariovacieho obdobia, vyska odpisov zahrnovanych do
dariovych vydavkov prenajimatela sa urci podla rozsahu a doby prendjmu tohto majetku, pricom
tento limit vysky odpisov sa nevztahuje na prendjom hmotného majetku zaradeného v odpisovej
skupine O a v odpisovych skupindch O aZ 4 u mikro dariovnika, a ak ide o mikro dariovnika,
ktorym je fyzicka osoba, len na prenajom hmotného majetku zaradeného do obchodného
majetku [§ 2 pism. m)] v suvislosti s dosahovanim prijmov podla § 6 ods. 1a 2; neuplatnend cast
ro¢ného odpisu prenajatého hmotného majetku sa uplatni poc¢ntc rokom nasledujucim po
uplynuti doby odpisovania hmotného majetku podla § 26 ods. 1vo vyske rocného odpisu
vypocitaného ako pomer vstupnej ceny hmotného majetku a doby odpisovania ustanovenej pre
prislusnd odpisovu skupinu v § 26 ods. 1, a ak je hmotny majetok poskytnuty na prendjom, do
vysSKy prijmov z prengjmu.

Opatrenie 5
ZruSenie limitu na obstaranie elektromobilu
pre uplatnenie odpisov

V sucasnosti platny Zakon o dani z prijmov v §17, ods. 34 limituje vySku vstupnej ceny
vozidla na 48 O00€, do ktorej je mozné uplatnit danové odpisy na osobny automobil.
Vzhladom na v priemere vysSie ceny elektrickych vozidiel je vSak tento limit na
obstardvaciu cenu privelmi restriktivny a méze posobit ako jeden z demotivacnych
faktorov pri zavadzani elektromobilov do firemnych flotil.

Z tohto dévodu sa odporuca pre bezemisné vozidla Uplne tento limit zrusit doplnenim
§17, ods. 34 nasledovnym znenim:

“Tato uprava zakladu dane sa nevykona pri motorovom vozidle, ktoré ma v osvedceni
o evidencii ¢ast Il v polozke ,18 P.3 Druh paliva/zdroj energie” uvedené BEV
alebo VODIK H2”"
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Opatrenia zamerané na rozvoj nabijacej infrastruktury

V sucasnosti platna legislativa, ktord upravuje proces vystavby nabijacich stanic, sa vyrazne
zmeni od 1. aprila 2024, kedy nastane Ucinnost nového Stavebného zakona (Zakon ¢.
201/2022 Z. z. o vystavbe). Medzi najdblezitejSie systémové zmeny v tomto zakone patria:

1. Prenos kompetencii vykonavanych v ramci stavebnych konani na §tat, pricom
stidastou tohto procesu je aj zriadenie Uradu pre Gzemné pléanovanie a vystavbu SR
ako centrdlneho orgdnu, ktory bude konat prostrednictvom podriadenych stavebnych
Uradov.

2. Jednostupnové miesto viacstupriového konania prinesie jedno rozhodnutie o
stavebnom zdmere, ktoré bude zaroven aj overenim projektu stavby.

3. Zavedenie elektronickej komunikdacie prostrednictvom informacného systému Urbion,
ktory vytvori digitalizované prostredie pre cely proces komunikacie a posudzovania.

4. Zrychlenie procesu posudzovania, pricom teoreticky bude mozné vydat stavebné
povolenie uz do 40 pracovnych dni.

5. Nabijacie stanice s celkovym spoloc¢nym vykonom v stavbe do 25 kW vratane budu
povazované za drobnu stavbu. Nad tento vykon budu nabijacie stanice spadat do
kategodrie jednoduchych stavieb.

Napriek zdanlivému zjednoduseniu povolovania podla nového Stavebného zdkona vSak
zostalo

v tomto procese viacero problémov. Typickym prikladom moZe byt, Ze za drobné stavby

sa v jeho zmysle nepovazuju nabijacie stanice umiestnené v stavbe, ak celkovy vykon
nabijacich stanic je viac ako 25 kW, alebo ak umiestnenie dalSej nabijacej stanice v stavbe
by presiahlo celkovy vykon umiestnenych nabijacich stanic viac ako 25 kW. Problémom je,
Ze sa pri vystavbe beznych nabijaciek napriklad v garazi velka vacsina projektov dostane do
komplikovanejSieho procesu povolovania. V praxi sa totiz dnes mnozstvo pripadov, napriklad
pri dvoch-troch wallboxoch s malym vykonom v gardZi, povoluje ohldsenim drobnej stavby.
Po novom vSak takéto wallboxy budu spadat pod kategdriu ,jednoducha stavba“

Proces vystavby sa tak paradoxne skomplikuje a prediZi.

Zaroven v celom procese zostdva viacero nejednoznacnosti, ktoré budu dalej znemozrovat
efektivne a rychle inStalovanie nabijacej infrastruktury. Z tohto dévodu je doélezité dalej
zjednodusit a sprehladnit proces pripravy vystavby implementdciou nasledovnych opatreni.
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Opatrenie 1
Vydanie jednotného usmernenia k novému
Stavebnému zakonu ¢. 201/2022

Velku bariéru nedostato¢nej jednoznacénosti procesu ako aj za Uc¢elom zjednotenia pozia-
daviek je velmi Ziadané vydat usmernenie k povolovaniu stavieb nabijacich stanic. Takyto
typ sekundarnej legislativy k novému Stavebnému zakonu &. 201/2022 by mal vydat Urad
pre Uzemné planovanie a vystavbu alebo Ministerstvo dopravy SR. Primarnym ucelom
usmernenia by malo byt sprehladnenie a zrychlenie procesov pripravy a vystavby nabijacich
stanic pri uplathovani principov transparentnosti, predvidatelnosti a primeranosti.

70

S ohladom na nabijacie stanice na jednosmerny prud s vykonom nad 25 kW sa navrhuje
upravit ndlezitosti a proces posudzovania jednoduchej stavby nasledovne:

1. Skratit lehotu na vyjadrenie dotknutych stran na 14 dni.

2. Vylucit poziadavky na posudzovanie orgdnmi a stranami, ktorych stanovisko nie
je nevyhnutné, resp. potreba stanoviska nie je primerana, napriklad:

Urad verejného zdravotnictva SR

Odbory Zivotného prostredia miestnych uradov
Statna ochrana prirody SR

Technicka inSpekcia

Prevadzkovatelia distribu¢nej sustavy v pripade podruzného pripojenia

3. Aplikovat §19 odsek 3 pismeno ¢) tykajuci sa ... aj na pripojky k nabfjacim staniciam.

4. Vynat nabijacie stanice z posudzovania z pohladu suladu s tzemnym pldnom obce
resp. s Koncepciou Uzemného rozvoja regionu, ktoré nebolo pozadované pred
ucinnostou Stavebného zdkona ¢. 201/2022.

5. Zohladnovat stanoviska Ucastnikov stavebného konania v primeranej miere, a to
Specificky aj vlastnikov susednych pozemkov.

6. V primeranej miere upustit od procesu kolaudacie.

7. Prinabijacich staniciach v rodinnych a bytovych domoch a pri aplikacii § 56 pismena g)
definovat montaz v rezime vyhradeného technického zariadenia na jestvujucej pripojke,
ktord nespada do definicie stavby. V pripade, ak by sa nemenila trasa elektrického
vedenia, malo by byt mozné zapojit nabijaciu stanicu (wallbox) bez nutnosti ohlasenia
drobnej stavby &i stavebného konania.
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Z pohladu dizky trvania povolovania, jeho komplikovanosti a predvidatelnosti nékladov je velmi
dblezité, aby sa sprdvne nastavili podmienky vystavby nabijacich stanic s ohladom na poZiarnu
prevenciu. Aj v pripade posudzovania z pohladu protipoZiarnej bezpecnosti je nevyhnutné
dodrZiavanie principu primeranosti, jednoznacnosti a predvidatelnosti.

Aktudlne su podmienky protipoziarnej prevencie nejednoznac¢né a vzhladom na neexistenciu
jednotnych odporucani aj regiondlne odlisné medzi jednotlivymi pracoviskami Hasi¢ského

a zachranného zboru Ministerstva vnutra SR. Nejednoznac¢nost tohto stavu vytvara riziko
rozlicnych interpretacii, stanovisk a odporucani, a to nie len organov a organizacii, pre ktore
je usmernenie pravne zavazné.

Aj z tychto dévodov sa odporuca nastavenie jasnych, zrozumitelnych a vykonatelhych
poziadaviek protipoZiarnej prevencie a bezpecnosti v suvislosti s vystavbou a prevadzkou
nabijacich stanic. Takéto poZiadavky by mali byt v sulade s ostatnou legislativou a nemali

by predstavovat dalSiu prekdzku vo vystavbe nabijacej infrastruktury. Vzhladom na vyrazne Sirsie
skusenosti z mnohych krajin EU je délezité, aby sa Slovensko indpirovali dobrou praxou

70 zahranicia.

Je dolezité, aby tieto poziadavky plnili kritérium primeranosti. Typickym prikladom je,
ak nabijacia stanica uz preukazatelne bola podrobena posudeniu a povazuje sa za technicke
zariadenie spifhajlce poziadavky na bezpe&nost, zdravie a ochranu Zivotného prostredia.
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Zdroj:

Ermafa Environmental
Technologies,
Motor-Car Bratislava
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Opatrenie 3
Zjednodusenie procesu z pohladu posudzovania
statickej dopravy

Pripravovana revizia eurdpskej Smernice o energetickej hospodarnosti budov (EPBD) stanovuje
ambicidzne ciele v budovani verejnej aj privatnej nabijacej infrastruktury v bytovych

a nebytovych budovach. Nevyhnutnym predpokladom pre Uspesné zvladnutie tychto cielov

je odstranenie potencidlnych bariér a regulacnych prekazok. Z tohto dévodu je preto doélezité
aktualizovat normu STN 73 6110 a zosuladit ju s EPBD aj s ohlfadom na pocty vyhradenych miest
pre nabijanie elektromobilov, ako aj ju komplexnejsie rozsirit o tému elektromobility.

Kvoli zrychleniu procesu povolovania sa tiez odporuca zadefinovanie jasnych pravidiel v oblasti
posudzovania nabijacich stanic z pohladu statickej dopravy. Cielom je zamedzit riziku takej
interpretdcie vyznacenia vyhradeného miesta na nabijanie, podla ktorej by pri jeho vystavbe
malo prist k zniZeniu celkového poctu parkovacich miest. Nabijacie miesto by v tomto zmysle
nemalo byt vnimané ako Specidlne a malo by sa zapocitavat do bezného poctu parkovacej

kapacity.

Opatrenie 4
Zjednodusenie procesu schvalovania nabijacich stanic
v bytovych budovach (Right to plug)

Predpokladom pre plnohodnotné vyuzivanie benefitov elektrickych vozidiel je pristup

k vlastnému nabijaciemu bodu (domaci wallbox). NapInenie tohto predpokladu je silnym
motivatorom pre obstaranie elektromobilu, ¢o prirodzene plati aj pre obyvatelov bytovych
domov. Redlna prax ukazuje na zdsadné bariéry v procese schvalovania instaldcie nabijacej
stanice aj s nizkym vykonom na parkoviskach bytovych domov. Aktualna legislativa predpoklada
suhlasné vyjadrenie spoluvlastnikov spoloénych priestorov, ¢o sa primarne v prostredi domov

s vacsim poctom bytovych jednotiek ¢asto nedari naplnit. Aj preto aktualny navrh revizie
europskej Smernice o energetickej hospodarnosti budov (EPBD) vyzyva ¢lenskeé krajiny

na riesenie.

Z dévodu zjednodu$enia vystavby nabijaciek v bytovych domoch sa odporuca dosledna
implementdcia principu primeranosti pripomienok ostatnych spoluvlastnikov. V idedlnom pripade
by vybudovanie pripojenia nabijacej stanice a jej instalacia neboli podmienené stihlasom
spoluvlastnikov za podmienky zachovania rovnocenného pristupu k véetkym (aj budicim)
poziadavkam. Takyto krok si vyzaduje novelizaciu Zakona €. 182/1993 o vlastnictve bytov

a nebytovych priestorov s cielom zjednodusit budovanie sukromnych nabijacich bodov

na vlastné pouzitie.
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Opatrenie 5
Zjednodusenie procesu povolovania nabijacich
stanic novelizaciou (nového) Stavebného zakona €. 201/2022

Komplexnym riesenim pre odstranenie zbytocnych bariér a komplikovanosti povolovacieho
procesu je novelizacia (nového) Stavebného zakona ¢. 201/2022. Vzhladom na charakter
technolodgie sa odporuca Uplne vyfatie nabijacej stanice na striedavy prud (normalne AC
nabijanie) z povinnosti ohlasovania a povolovania. AC nabijac¢ky su svojou povahou jednoduché
technické zariadenia, preto je vhodné zaradit ich do Prilohy ¢. 1, bodu 2, k zdkonu ¢. 201/2022
do kategdrie stavieb oslobodenych od povolovania. Obdobné zariadenie ako aj jeho insStaldcia

z pohladu bezpecnosti uz je predmetom suvisiacich pravnych predpisov a nariadeni.

Pre inStalovanie a spustenie normalnej AC nabijacky by preto mala postacovat odborna
instaldcia sposobilou osobou a vypracovanie reviznej spravy.

RieSenim pre odstranenie bariér pri pripajani nabijacich stanic do distribu¢nej sustavy by malo
byt vyrazné zjednodusenie a zvySenie transparentnosti celého procesu. Tato komplexna Uprava
sa dotyka tak niektorych ustanoveni Zakona ¢. 251/2012 o energetike ako aj viacerych vyhlasok
(sekundarnej legislativy) v gescii Uradu pre regulaciu sietovych odvetvi. Cielom tychto Uprav by
malo byt:

1. Standardizécia procesov a jednotlivych krokov postavena na digitalizacii, ktord poméze

znizit administrativnu naro¢nost a tak skratit proces pripajania.

2. Transparentnost procesu vo vsetkych fazach, okrem iného poskytujica prehlad o
dostupnych lokalnych kapacitach pre pripojenie, prehladnost pripojovacieho procesu
a jednotlivych krokov s nekomplikovanou moznostou vyhodnocovat pokrok pri plneni
jednotlivych poZiadaviek.

3. Predvidatelnost celého procesu, ¢asu a ndkladov, ktord by umoznovala efektivne
pldnovanie a alokovanie zdrojov.

4. Harmonizacia medzi jednotlivymi prevadzkovatelmi distribu¢nych sustav
bez zdsadnych odchylok v poziadavkach a procese.

5. Rychlost procesu s garantovanou maximalnou dobou medzi zadanim poZiadavky
a jej vybavenim.
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Opatrenie 6
Finan¢na podpora pri instalovani sukromnych
AC nabijacich stanic (wallbox)

Jednym z dbleZitych opatreni pre rozvoj nabijacej infrastruktury je aj podpora vystavby
stkromnych AC nabijacich stanic (wallbox). Vhodnym néstrojom je aj zavedenie finanénej
podpory pre ich initalaciu, podobne ako to funguije vo viacerych &lenskych krajindch EU, vratane
Ceskej republiky. Podpora by mala byt zamerana na inteligentné wallboxy, ktoré umoznia
minimalizaciu dopadu integrdcie novych odbernych bodov na distribu¢nu sustavu resp. lokalne
distribu¢né rozvody vdaka moznosti riadenia odberu z nadradene;j siete (¢i uz na zaklade
poziadaviek distribu¢ného dispecingu alebo dynamickej ceny elektrickej energie).

Pri nastaveni podpory sa odporUc¢a indpirovat sa podpornou schémou v Ceskej republike.
Dotécia by mala byt otvorena pre majitelov existujucich alebo stavebnikov novych rodinnych
domov, pripadne pre osoby, ktoré reprezentuju bytové domy (majitel parkovacieho miesta alebo
spolo¢enstvo vlastnikov bytovych jednotiek).

Dotdcia by mala sluzit na obstaranie a instalaciu AC nabijacich stanic do 22 kW. Kvoli mozZnosti
dialkového riadenia by mala byt poziadavkou moznost pripojenia do riadiaceho IT systému,
schopnost fungovat v rdmci skupiny riadenia spotreby (lokalnej skupiny v ramci bytového domu
alebo virtudlnej skupiny v rdmci Sirsej skupiny nabijacich stanic).

70

V pripade rodinného domu by malo byt podporené obstaranie dvoch nabijaciek, pri bytovych
domoch je mozZné pocet obmedzit poctom bytovych jednotiek. V pripade rodinnych ako aj
bytovych domov sa navrhuje stanovit maximalne naklady na jeden wallbox a suvisiace priame
néklady na jeho instaldciu na urovni 1 800€, pricom by prijimatel ziskal dotaciu vo vyske

50 percent z tychto ndkladov. Dotacia by mala byt udelena formou spatnej refundacie skutocne

vynalozenych nakladov.

Zdroj:
P Automobil Import,
SEAK
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Priloha 1
Bariéry v ramci povolovacieho procesu
pri vystavbe nabijacich stanic

Tato priloha obsahuje priklady administrativnych prietahov, bariér a zdkonom neodévodnenych
poziadaviek v rdmci povolovacieho procesu.

1.

Nejednoznacnost povolovacieho procesu a z toho vyplyvajica rozlicna interpretacia
poZiadaviek a postupu stavebnych uradov. V praxi je ponechané na individualnej
interpretdcii stavebnych uradoy, Ci je pre vybudovanie nabijacej stanice potrebné
absolvovat komplikovanejsie stavebné povolenie, menej komplikované ohlasenie drobnej
stavby alebo nie je potrebné Ziadne povolenie.

NedodrZiavanie leh6t na vyjadrenia do 30 dni zo strany stavebnych uUradov.

UloZenie podmienok pri ohldseni nabijacej stanice ako drobnej stavby (toto Stavebny
zakon neumoznuje).

Vyzadovanie projektovej dokumentéacie v papierovej forme aj po podani Ziadosti

a dokumentdcie cez internetovy portdl www.slovensko.sk. V praxi tak stavebné Urady
nedodrzZiavaju zdkonom stanoveny proces elektronickej komunikacie a tiez ignoruju
nastavenie polovicného spravneho poplatku pri elektronickych podaniach.

Pozadovanie vyjadrenia k projektovej dokumentacii aj v pripade, ze stavbou sa
nezasahuje do okolitych sieti.

Neodbvodnend poziadavka na predlozenie vyjadreni k vystavbe nabijacej stanice
od Technicke] inspekcie. Nie je dovod, preco by sa mala Technickd inSpekcia vyjadrovat
k vystavbe nabijacej stanice.

Neodbvodnené poziadavky na predlozenie vyjadreni k projektovej dokumentéacii od
prevadzkovatela distribu¢nej sustavy (PDS) aj v pripade, Ze ide o podruzne pripojenu
nabijaciu stanicu mimo zodpovednosti PDS.

V niektorych Uzemiach (napr. Vysoké Tatry) poZiadavka v procese ohldsenia drobnej
stavby, aby bolo sui¢astou ohldsenia aj osobitné spravne konanie veci vydania sthlasu
podla Zakona o ochrane prirody a krajiny (proces trva priblizne 4 mesiace). Pre priklad,
v jednom konkrétnom pripade sa tato poZiadavka tykala nabijacej stanice, ktord zaberala
menej ako 1 m2 a nachddzala sa v zastavanom aredli hotela na existujicich spevnenych
plochach (tzn. na existujlcej stavbe)
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9.

10.

.

2.

13.

Vyzadovanie absolvovania procesu povolovania formou Uzemného rozhodnutia pre
nabijaci hub (napr. 2 x AC a 1x DC), &o predstavuje povolovaci proces v dizke najmene;
2 rokov.

V niektorych Uzemiach (napr. Piestany, Bratislava — Staré Mesto) je v procese povolovania
pozadované vyjadrenie Krajskeého pamiatkoveho uradu. Vzhladom na charakter nabijacej
stanice a jej dopad je tato poziadavka neprimerana.

Neprimerana poziadavka na kolaudaciu v pripade, ak je stavba nabijacej stanice
preklasifikovana ako objekt pre stavebné konanie. Stavebny zédkon vsak umoznuje
upustit od kolaudacie pri drobnych a jednoduchych stavbach.

Neoddvodnené poziadavky resp. komplikovand prax v oblasti statickej dopravy tzn. zdber
parkovacich miest pre Ucely nabijania v pripade, ak su vyznacené dopravnym znac¢enim
ako nabijacie miesta. Ziadna platna norma dnes nedefinuje, Ze vystavbou nabijacich miest
dochddza k zniZzeniu poctu parkovacich miest. Hoci nie je tato téma zatial na stavebnych
Uradoch ¢astd, vznika riziko, Ze stavebné uUrady zaénu v procese Castejsie pozadovat
stanovisko od miestne prislusného Okresného dopravného inSpektoratu

a oddelenia dopravy na mestskych Uradoch k statickej doprave. Prepocet minimalneho
poctu parkovacich miest vSak v tomto pripade nedokaze naplnit legislativne podmienky,
kedZe parkovacie miesta pre nabijanie sa nepocitaju ako Standardné, ale vyhradené
miesta. Tato situdcia nasledne znemozni povolovanie stanic vo va¢som rozsahu (huby)
napriklad na velkych parkoviskach obchodnych centier. Vyclenenie napriklad styroch

a viac parkovacich miest pre nabijanie pri existujucich stavbach méze znamenat problém
pre limity statickej dopravy (z hladiska predpisaného poctu parkovacich miest pre
navstevnikov danej nehnutelhosti.

Nejasnost respektive neodévodnené poziadavky v oblasti protipoziarnej ochrany

vytvaraju vyraznu neistotu v procese vystavby nabijacich stanic. Prezidium Hasi¢ského

a zachranného zboru (HaZZ) v roku 2021 vydalo a distribuovalo na svoje podriadené
zloZky nezavazné usmernenie, ktoré definuje podmienky pre umiestfiovanie nabijacich
stanic v podzemnych garaZach. Toto usmernenie je z pohladu HaZZ nezdvazné (HaZZ
nema legislativnu prdvomoc vydat takuto sekunddrnu legislativu), miestne prislusné zlozky
HaZZ sa vSak ¢asto tymto dokumentom riadia. Neoddévodnené podmienky pre vystavbu

nabijacich stanic, ktoré nevychadzaju z riadne absolvovaného legislativneho procesu viak
vytvaraju vyraznu bariéru a podstatne zvysuju naklady pri vystavbe nabijaciek.
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Priloha 2
Bariéry v ramci povolovacieho procesu pri pripojovani
nabijacich stanic

Tato priloha obsahuje priklady administrativnych prietahov, bariér a zdékonom neodévod-
nenych poZiadaviek v rdmci procesu pripojenia nabijacich stanic do distribu¢nej sustavy.

1. Neodovodnene dlha doba na vydanie stanoviska zo strany prevadzkovatela distri-
bucnej sustavy (PDS) tykajuce sa moznosti pripojenia.

2. Vzhladom na velku Cast stanovisk zo strany PDS, ktoré su na ziadosti o pripojenia
negativne, je mozné predpokladat nedostatocnu kapacitu a pripravenost distri-
bu¢nych sustav na vystavbu nabijadiek.

3. Administrativne bariéry v podobe povinnych priloh k Ziadosti o pripojenie (napriklad v
pripade Stredoslovenskej Distribucnej), ktoré su v rozpore so sekunddrnou legislativou,
pravidlom primeranosti a su ¢asto aj nelogické. Prikladom takejto poZiadavky k vystavbe
nabijacich stanic je poskytnutie suhlasu dotknutej obce, neodvolatelného suhlasu
dotknutého vlastnika nehnutelnosti ako aj elektronickej verzie vykresu rieSenia projektu.
Bez tychto podkladov nie je mozné uzavriet s PDS zmluvu o pripojeni (suc¢astou zmluvy
sU technické moznosti pripojenia). Ziadatel o pripojenie véak pri zaslani ziadosti (tzn. v
stadiu, ked eSte nema od PDS stanovené podmienky pripojenia) nedokaze vyhotovit
vykres rieSenia projektu a ziskat zavdzné stanovisko dotknutého vlastnika pozemku s
vystavbou (vlastnik napriklad nevie, k Comu sa ma vyjadrit, kedZe nevie, aké podmienky
napr. v podobe vystavby trafostanice si urci PDS).

4. Neexistuje moznost, aby PDS k danému pripadu pridelil zodpovedného projektového
manazéra (tyka sa najma vacsich projektov)

Zdroj: KIA, Skoda
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SE'/' Slovak Electric
Vehicle Association

Slovenska asocidcia pre elektromobilitu (SEVA) je platformou zastupujlcou
vacsinu sukromného sektora v odvetvi elektromobility na Slovensku.

SEVA bola zaloZena v roku 2012 a reprezentuje svojich ¢lenov z radov
technologickych spolo¢nosti, prevadzkovatelov nabijacej infrastruktury,
importérov automobilov, spolo¢nosti z odvetvia energetiky a dalsich sektorov.

SEVA je ¢lenom Eurdpskej asociacie pre elektromobilitu (AVERED.
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