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Oproti tymto cielom zostavaju priemerné emisie novoregistrovanych osobnych vozidiel
na Slovensku velmi vysoké (2019: 133 g/km, 2020: 125 g/km) a dlhodobo sme na konci
rebricka EU. Pre porovnanie, najma vdaka rastu odbytu vozidiel s elektrifikovanym
pohonom v zdpadnej Eurépe klesol celkovy priemer emisii CO, v EU na 106 g/km, ¢o
predstavovalo znizenie o 12% oproti roku 2019.

Podobné problémy s vysokymi emisiami sklenikovych plynov z vozového parku vsak
ma Slovensko aj pri autobusovej a ndkladnej doprave, ktora produkuje z dovodu
vysokého poctu najazdenych kilometrov v absolUtnej hodnote dokonca este o nieco

’

vysSSi podiel emisii ako osobna doprava.

Eurdpske ciele v zniZovani produkcii emisii sa vS§ak medzitym dalej sprisfiuji smerom ku
stanovenej Urovni 55% redukcie do roku 2030. Uz v juli 2021 by mala Eurdpska komisia
predstavit niekolko novych pravnych aktov v zasadnom legislativnom baliku Fit for 55.
Celkové prostredie formujuce ekologickd dopravu budu definovat viaceré pravne akty
vratane Nariadenia o zniZovani CO, emisii v osobnej a malej ndkladnej doprave Smernica
o podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej dopravy, Smernica o
energetickej efektivnosti arevidovand Smernica o zavadzani infrastruktury pre
alternativne paliva (AFID).



Znizovanie emisii v doprave vSak pozaduju aj strategické dokumenty a legislativa na
ndrodnej Urovni vratane novoprijatého Planu obnovy a odolnosti ¢i Narodného
programu znizovania emisii. Dobrym prikladom aplikacie eurdpskych cielov a legislativy
je Zakon o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy, ktory bol nedavno
prijaty Narodnou radou SR.

Slovensko by malo motivovat v¢o najvacdom rozsahu kvaésiemu vyuZivaniu
ekologickych dopravnych prostriedkov. Navrhujeme preto zaviest stabilnd
a predvidatelnt niekolkoroéni podporu pre ndkup avyuzZivanie bezemisnych
a nizkoemisnych dopravnych prostriedkov tzn. podporu vozidiel, ktorych emisny limit
CO; nepresiahne urover 50 g/km.

Tato Uroven je vnimand ako hranicnd aj pre podporu vramci existujucej resp.
pripravovanej eurépskej legislativy ako aj v ndarodnych schémach viacerych ¢lenskych
krajin EU. Do tejto kategdrie vozidiel v si€asnosti spadaju elektrifikované nabijatelné
vozidld pohanané plne alebo Ciastocne na batérie (BEV resp. PHEV) a elektrifikované
vozidla vyuZzivajuce ako zdroj energie vodikovy palivovy ¢lanok (FCEV).

Ak by Slovensko malo ambiciu dosiahnut zniZenie emisii resp. podstatnejsie zvysit podiel
ekologickej dopravy, v pripade segmentu napriklad osobnych vozidiel by sme podla
nasich prepocétov mali do roku 2025 dosiahnut priblizne 15% podiel novych registracii
bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel. To by predstavovalo za rok 2025 priblizne 16 000
registracii acelkovo za 5 rokov (2021-25) priblizne 48 000 novych bezemisnych
a nizkoemisnych osobnych automobilov na nasich cestach. Zo skusenosti z dotacnej
schémy pre elektromobily za rok 2020 vsak vieme, Ze priblizne 40% spotrebitelov si
takéto vozidlo kupila aj bez ziskania dotacie. Ak by teda Slovensko malo ambiciu
dosiahnut 48 000 novoregistrovanych zelenych vozidiel pocas najblizsich piatich rokov,
s vyuzitim efektu ,snehovej gule” by malo vyélenit podporu pre nakup priblizne pre
30 000 uzivatelov.

Rézne druhy podpory, ktoré navrhujeme, sa tykaju rozliénych typov vozidiel spifiajucich
stanoveny emisny limit. Sem spadaju vozidla vyuzivané pre osobnu a malud nakladnu
dopravu ako aj autobusovu dopravu. Navrhované opatrenia su zamerané na podporu
predaja ako aj na finanéné zvyhodnenie pocas vyuZivania vozidla. Rozhodujticim
faktorom pre vysku podpory je mnoistvo usporenych emisii CO.. Pri aplikovani



navrhovanych opatreni tak ziska atraktivnejsiu podporu kupujuci alebo uzivatel, ktory sa
rozhodne pre bezemisné vozidlo pred nizkoemisnym.

Podoba vsetkych opatreni Cerpa zo skusenosti z uz realizovanych schém na narodnej
urovniale tiez z r6znych podpornych mechanizmov v mnohych krajinach Eurdpskej unie.
Podobne ako je to v tychto krajindch moze Slovensko vyrazne zatraktivnit bezemisnu
a nizkoemisnu cestnt dopravu a priamo tak znizit produkované emisie. Nepriamym
efektom je tiez ,,edukacia uzivatelov” smerom k vyssej akceptacii ekologickych vozidiel.

Okrem silnych environmentdalnych dovodov je nemenej dolezitym aspektom aj fakt, ze
sa zavedenim podpory pre bezemisné a nizkoemisné vozidld prejavi zaujem krajiny
o rozvoj vyroby ekologickych druhov pohonov v automobilkach na Slovensku.

Navrhujeme zavedenie priamej podpory na nakup bezemisnych a nizkoemisnych
osobnych a malych dodavkovych vozidiel. Na diskusiu predkladame dva varianty, pricom
kazdy z nich ma svoje vyhody a nevyhody z pohladu administrativnej narocnosti aj
dosiahnutych benefitov. Zakladnou charakteristikou pri oboch variantoch je vsak
poskytnutie okamzitej motivacie pre kupujuceho smerom krozhodnutiu pre
ekologickejsi dopravny prostriedok.

KedZe sa podpora viaze na konkrétny produkt (vozidlo), opravnenym prijimatelom
ktoréhokolvek typu priamej podpory by mal byt jeho vlastnik. Tymto mo6zu byt fyzicka
0soba, pravnickd osoba aj samosprava resp. nou zriadend organizacia. Vzhladom na fakt,
Ze sa podstatna c¢ast vozového parku obstarava pomocou leasingu, priama podpora pri
nakupe bezemisného alebo nizkoemisného vozidla bude umoznend aj pri vyuziti
takéhoto sp6sobu financovania.

Prvym variantom pre poskytnutie priamej finan¢nej podpory je schéma vyjadrena ako
ekohodnota za peniaze, ktord by odzrkadlila realny prispevok uzivatela k zniZovaniu
emisii CO2. Navrhujeme dvojzlozkovu podporu pozostavajucu z tychto prvkov:

1. zakladna ekoprémia pri ndkupe vozidla
2. doplatok zohladnujuci ekohodnotu za peniaze



Prvu cast podpory, ktord by mala byt ¢o najjednoduchsia a najmenej administrativne

narocna, by mal ziskat kupujuci pri nakupe vozidla a to v nasledovnej navrhovanej vyske:

e 4000 EUR ako prispevok pri nakupe batériového alebo vodikového elektrického
vozidla (BEV, FCEV) bez ohladu na obstaravaciu cenu

e 2500 EUR ako prispevok pri nakupe plug-in hybridného elektrického vozidla (PHEV)
bez ohladu na obstardvaciu cenu

e 500 EUR ako prispevok pre nakup domacej AC nabijacej stanice (tzv. wallbox), ktory
by bol vyplateny iba v pripade zaujmu kupujiceho a pri jeho povinnosti preukazat
inStalaciu tejto nabijacej stanice do 3 mesiacov od nakupu BEV alebo PHEV

Druhu éast podpory by mal ziskat iba kupujtci BEV a FCEV vzhladom na fakt, Ze pri PHEV

nie je preukazatelne mozné zdokladovat vysku realnych Uspor emisii (nie je mozné
stanovit, aku dizku tras v skuto¢nosti prejde na elektricky pohon).

Doplatok vyjadrujuci ekohodnotu za peniaze by zvyhodnoval aj skutocne usetrené
emisie formou najazdenych kilometrov. Tento doplatok by nemohol kupujuci ziskat, ak
by za 4 roky s automobilom nenajazdil viac ako 20 000 km (zakladna ekoprémia je
vnimana ako podpora pre zédkladny najazd 20 000 km). Doplatok vo vyske 100 EUR za
kazdych 1 000 prejdenych km by vsak mohol ziskat za cely najazd nad zakladnych 20 000
km a to najviac za dalSich 40 000 km najazdenych max. za 4 roky (maximalny doplatok
by tak bol vo vyske 4 000 EUR).

Kupujuci by o vyplatenie dodato¢nej prémie mohol poZiadat kazdy rok ale najneskor po
4 rokoch od kupy vozidla. Pre Ucely preukazania stavu najazdenych km by sa vyuZzil vypis
z kontroly technického stavu vozidla (STK).

Prakticky priklad pre r6zne alternativy najazdu elektromobilu:

19 000 km 4 000 EUR OEUR
45 000 km 4 000 EUR 2500 EUR
61 000 km 4 000 EUR 4 000 EUR

Uvedena Struktura podpory by nielen motivovalo zaujemcu ku kupe bezemisnych
vozidiel, ale aj k jeho aktivnemu vyuZivaniu a tym k vysSSej miere Setrenia emisii v
doprave. Takato podpora zaroven viac motivuje k vyuZzivaniu bezemisnych automobilov
aj v mestskej doprave - v prepravnych a kuriérskych sluzbach, v postove;j ¢i taxi sluzbe.



Druhym variantom pre poskytnutie priamej financnej podpory je schéma priameho
prispevku pri kipe vozidla. Tato schéma Cerpd zo skusenosti z uz realizovanej podpory
pre ndkup elektromobilov. Vyhodou tohto variantu je jeho nizSia administrativna
naro¢nost, no zaroven nevyhodou aj mensia motivacia uzivatelov vozidiel kich
skuto¢nému pouzivaniu.

Navrhujeme nasledovnu vysku finanéného prispevku, ktory by mal kupujuci ziskat pri
nakupe vozidla:

e 6000 EUR ako prispevok pri nakupe batériového alebo vodikového elektrického
vozidla (BEV, FCEV) s obstaravacou cenou do 40 000 EUR

e 5000 EUR ako prispevok pri nakupe batériového alebo vodikového elektrického
vozidla (BEV, FCEV) s obstaravacou cenou nad 40 000 EUR

e 2500 EUR ako prispevok pri ndkupe plug-in hybridného elektrického vozidla (PHEV)
bez ohladu na obstardvaciu cenu

e 500 EUR ako prispevok pre nakup domacej AC nabijacej stanice (tzv. wallbox), ktory
by bol vyplateny iba v pripade zaujmu kupujiceho a pri jeho povinnosti preukazat
inStalaciu tejto nabijacej stanice do 3 mesiacov od nakupu BEV alebo PHEV

Navrhujeme zavedenie podpory na nakup bezemisnych a nizkoemisnych autobusov,
ktora by mala byt pridelovand na zaklade dopytovo-orientovanych projektov
poddvanych opravnenymi prijimatelmi vramci dlhodobo otvorenej vyzvy. Takouto
podporou sa dosiahne nielen vyssia penetracia ekologickej cestnej hromadnej osobnej
dopravy, ale tiez , efekt ucenia sa“ na strane jej poskytovatelov.

Opravnenymi prijimatelmi by mali byt samospravy resp. nimi zriadené organizacie, ktoré
prevadzkuju sluzby osobnej hromadnej dopravy vo verejnom zaujme.

Navrhujeme nasledovnu vysku finanéného prispevku, ktory by mohol kupujuci ziskat pri
nakupe vozidla:

e 80% prispevok z ceny vozidla pri ndkupe batériového alebo vodikového elektrického
vozidla (BEV, FCEV) bez ohladu na obstaravaciu cenu



e 40% prispevok z ndkladov na inStalovanie nabijacej infrastruktiry pre BEV alebo
vodikovej Cerpacej stanice pre FCEV

Navrhujeme zaviest viacero opatreni, ktoré su Struktirované ako nepriame finan¢né
benefity pre zamestnancov a pravnické osoby vo forme daniovej a odvodnej ulavy pri
prevadzke bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel oproti pouZivaniu vozidiel so
spalovacim motorom.

Navrhujeme, aby sa pri pouzivani bezemisného alebo nizkoemisného sluzobného vozidla
na sukromné Ucely zo strany zamestnanca nenavysil danovy zaklad. Znizenim resp.
odstranenim odvodového a dariového zatazenia by sa zvysila atraktivnost pre
zamestnancov zvolit si v pripade moznosti bezemisné a nizkoemisné vozidla ako svoje
sluzobné auto. Pri obstaravacej cene vozidla na Urovni 40 000 EUR s DPH by to na priklad
znamenalo zniZenie aktualneho danového zakladu zamestnanca o 400 EUR a s tym
suvisiacu nizsiu dan a odvody a zédroven aj odvody pre zamestnavatela.

Uprava dafiového zékladu

prijmu zamestnanca pri 0% 0,5% 1%

pouZivani sluzobného auta z0Cs DPH z0CsDPH z0CsDPH

na stikromné Gcely

ZAMESTNANEC 0 % pbvodna vyika

danovy zaklad bez navysenia povodnej vysky

ZAMESTNAVATEL R it S
Sl 0 % povodna vyska
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Navrhujeme, aby bolo umoznené pravnickému subjektu uplatnit si vy$si odpis ako je
obstaravacia cena bezemisného a nizkoemisného vozidla. Zamestnavatel by zaroven
nemusel sledovat pomer medzi sluzobnymi a sikromnymi jazdami.

Vyska odpisov zvySenie (superodpis) zvysenie (superodpis) bez zmeny
R (OCauta*1,5)/2 (OCauta*1,5)/4 OCauta/4
ZniZenie ro¢ného bez skiimania % podielu * % podiel vyuzivania sluzobné vs. * % podiel vyuZivania
danového zakladu vyuZivania sluzobné vs. sikromné tcely sluzobné vs. sikromné

sikromné ucely ucely

Alternativne navrhujeme zniZzenie hodnoty zakladu dane pre pravnické osoby
vyuZivajuce bezemisné a nizkoemisné vozidla v takejto vyske:

e 10000 EUR pre kategoriu vozidiel M2, M3, N2, N3 bez ohladu na verziu
e 5000 EUR pre kategériu vozidiel M1 a N1 vo verzii BEV a FCEV
e 2500 EUR pre kategériu vozidiel M1 a N1 vo verzii PHEV

Takéto znizenie zdkladu dane by pri sucasnej sadzbe dane 21% malo realny vplyv na
ro¢nu usporu zo strany danovnika vo vyske 2 100 EUR, 1050 EUR resp. 525 EUR.
Podobne ako pri daflovom bonuse na udrZatelnd mobilitu je mozné do budulcnosti
nastavit znizovanie vysSky Upravy zakladu dane sohladom na odakavany pokles
obstaravacich cien bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel.

Narok na znizenie zakladu dane by vznikal od datumu prvej evidencie az do uplynutia 60
mesiacov od prvej evidencie. V prvom roku by vznikal narok na alikvotnu ¢ast znizenia
zakladu dane. V pripade zmeny vlastnika alebo ndjomcu by na Upravu zakladu dane mal
narok novy vlastnik resp. ndjomca (osoba, ktora je vlastnikom resp. nagjomcom ku koncu
zdanovacieho obdobia).



Navrhujeme zaviest dariovy bonus pre fyzické osoby, ktoré vyuzivaju (ako vlastnik alebo
najomca) bezemisné alebo nizkoemisné vozidla. Fyzickej osobe by sa znizila dan z
prijmov a v pripade, Ze narok na danovy bonus prekroci splatnu dan, vznikol by fyzickej
osobe narok na poukazane danového bonusu spradvcom dane.

Navrhujeme ro¢ny danovy bonus v nasledovnej vyske:

e 1000 EUR preBEV aFCEV
e 500 EUR pre PHEV

Do buducnosti je mozné nastavit vysku dafiového bonusu s ohfadom na ocakavany
pokles obstaravacich cien bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel.

Navrhujeme, aby sa rozSirila moznost odpocitat DPH aj na naklady pri sikromnom
pouzivani bezemisného a nizkoemisného sluzobného vozidla. RozSirenim mozZnosti
odpoctu DPH suvisiacou s nakladom na elektrinu resp. vodik pri sikromnych cestach by
sa okrem priameho Setrenia pre zamestnancov ulahcila aj celkovd administrativa pri
mesacnom vykazovani sluzobnych a sukromnych ciest. Zamestndavatel by zaroven
nemusel sledovat pomer medzi sluzobnymi a sukromnymi jazdami a na vsetky suvisiace
naklady s vozidlom by si mohol uplatnit odpocet DPH v plnom rozsahu.

iba v pripade
sluZzobnych
ciest

Moznost odpoétu DPH
pri ndklade tykajiceho sa
elektriny/PHM

iba v pripade
sluzobnych ciest

aj v pripade
sikromnych ciest

Moznost odpoétu DPH

pri splatke aj v pripade
finanéného/operativneho | stkromnych ciest
leasingu

iba pomerovo
sluZzobne /
sikromne

iba pomerovo
sluzobne / sikromne



Navrhujeme, aby sa pri ndkupe bezemisného a nizkoemisného vozidla zrusil limit na
obstaravaciu cenu vo vySke 48 000 EUR pre uplatnenie si odpisov v pripade, Ze subjekt
nevykaze dostatocne velky danovy zaklad pri vypocte dani z prijmu.

Navy3enie dariového
zékladu o rozdiel medzi

uplatnenymi roénymi zruSenie zrudenie bez zmeny
odpismi z OC vozidla a 12

000 EUR

Danovy zdklad <12 000 Navy3enie roéného
EUR (plati pre kaidé 0 EUR 0 EUR dafového zékladu o sumu =
jednotlivé auto) [OCauta/4-12000EUR]

Darnovy zdklad >=12 000
EUR (plati pre kaidé 0 EUR 0 EUR 0 EUR

jednotlivé auto)

Navrhujeme povinne zaviest do ponuky distribu¢nych spolo¢nosti pre odberatelov
elektrickej energie dvojité meranie a zuUctovanie odberu elektrickej energie s ciefom
umoznit samostatne merat a zU¢tovat nabijanie BEV alebo PHEV v domacej nabijacej
stanici (tzv. wallbox). Takymto opatrenim sa poskytne moznost zaluétovania nabijania
pre sluzobné vozidlda aj na nabijacich bodoch, ktoré su umiestnené mimo sidla
spolocnosti resp. miesta vykonu prace zamestnanca.

Prikladom je, ked’ ma zamestnanec pridelené BEV alebo PHEV ako sluZzobné vozidlo,
ktoré nabija v noc¢nych hodinach doma (napr. vo vlastnej gardzi), no toto nabijanie nie je
zo strany spolo¢nosti mozné zalcétovat ako danovo uznatelny naklad. Samostatnym
meranim by mohol byt odber cez domacu nabijaciu stanicu riadne roztétovany s tym,
aby bolo moZné na strane zamestnavatela zaucétovat vydavok ako dariovo uznatelny
naklad.
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Tento dokument obsahuje kataldg réznych opatreni a ma slizit ako podklad pre odbornd
diskusiu. V niektorych pripadoch sa kombinaciou vybranych opatreni dosiahne velmi
podobny ucinok na trh resp. zavedu sa podobné vyhody pre ich prijimatelov. Z tohto
dovodu navrhujeme otvorenie debaty o ¢o najvhodnejSom nastaveni opatreni aich
kombinacie scielom dosiahnut dostatocnd motivaciu vyuZivat bezemisné
a nizkoemisné vozidla azaroven zuZitkovat ¢o najefektivnejSie dostupné financéné
zdroje.
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