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Najnovsia progndza Bloomberg NEF

2020 ocakava, Ze v roku 2025 bude
celosvetovo zo vSetkych novoregistrovanych
automobilov priblizne 10% elektromobilov
a tento podiel narastie v roku 2030 na 28%.
Slovenska asociacia pre elektromobilitu
predpoklada, Ze v konzervativnom

scenari do roku 2025 pribudne na
slovenskych cestach celkovo 36 000
elektrickych vozidiel a toto Cislo narastie
do roku 2030 na celkom 141 000. Za
najddleZitejSie predpoklady pre takéto
oCakavania je mozné povazovat najma
aktualny vyvoj na automobilovom trhu

a technologické zameranie vyrobcov,
prisne environmentalne limity na emisie

z automobilov a s tym hroziace pokuty za
ich prekrocenie. Délezitym aspektom je tiez
postupné dosiahnutie parity medzi kipnou
cenou elektrického a spalovacieho motora
priblizne v polovici tohto desatrocia, a to
vdaka neustalemu poklesu cien batérii.

Scenar plnej elektrifikacie cestnej
dopravy v Eurdpskej unii predpoklada,

Ze 90% osobnych a malych UZitkovych
automobilov, 70% autobusov a 30%
nakladnych automobilov bude pohananych
elektrickou energiou. V takomto pripade

bude ro¢na spotreba elektrickej energie
vyuzivanej v doprave priblizne na drovni
35% sucasnej vyroby elektrickej energie
na Slovensku. Pri optimistickom scenari
vyvoja elektromobility mozno tento

scenar oCakavat v horizonte 20 rokowv.

To predstavuje priemerny ro¢ny narast
spotreby elektrickej energie vo vyske 1,6%.
To samo o sebe nie je velmi dramaticky
rast, ktory by mohol ohrozovat energeticku
sustavu. Prave naopak, takyto vyvoj bude
pre nasu energetiku prinosom’.

Celkovy dopyt po elektrine v najblizsich
dvadsiatich rokoch vsak bude

postupne narastat najma kvéli potrebe
dekarbonizacie, ktora sa bude dosahovat aj
vysSou mierou ich elektrifikacie. Ide najma
o vyrobu tepla a r6zne priemyselné procesy
(vid Studia , resp. Priloha 1).

Slovenska energetika tak prejde zasadnou

' Pre porovnanie, narast spotreby elektrickej energie medzi rokmi 1990 a 2008 bol 1,1% ro¢ne. Po tomto obdobi sa rychlost rastu
spomalila najma vplyvom zasadného zvySovania energetickej efektivnosti (prvé roky tejto periédy bol ovplyvnené aj krizou roku

2008).
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https://www.eurelectric.org/decarbonisation-pathways/

zmenou a modernizaciou. Prave elektrickeé
automobily pri tom budu hrat kltcovu
ulohu. V elektromobiloch je mozné
uskladnit velké mnoZstvo elektrickej
energie. V scenari plnej elektrifikacie
cestnej dopravy bude kumulovana kapacita
batérii v automobiloch a autobusoch na
arovni 100 GWh, €o predstavuje priblizne
28-nasobok kapacity uschovy najvacsej
precerpavacej vodnej elektrarne Cierny
vah2,

Takato vyznamna uskladnovacia kapacita
bude predstavovat najvyznamnejsi
zdroj flexibility pre energeticky systém
Slovenskej republiky a okrem iného
umozni vyuzivanie vyznamne vyssieho
podielu vyroby elektrickej energie zo sInka
a vetra. Z tychto dévodov budu elektrické
automobily, a sprostredkovane nabijacia
infrastruktura, predstavovat vyznamnu
novu zlozku energetického systému.

Navyse, do konca roka 2020 je Slovenska
republika povinna transponovat
Smernicu EU o spoloénych pravidlach

pre vnutorny trh s elektrinou, ktora

bola prijata v ramci nového energetického
balicka Clean Energy for all Europeans. Tato
revolucna legislativa predpoklada zavedenie
zmluav s dynamickou cenou elektriny.

S ohladom na vSetky uvedené argumenty
ma nabijanie automobilov svoju Specifickd
charakteristiku z pohladu pozadovaného
vykonu, ¢asového rozdelenia spotreby

a objemu samotnej spotreby elektrickej

energie. Je preto potrebné, aby sa nabijaniu
venovala pozornost aj pri nastavovani
distribucnych tarif. Pre rozvoj nabijace;j
infrastruktdry je v tejto oblasti potrebné
vykonat dva zasadné kroky:

Vytvorit Specificka distribuéna tarifu
na urovni NN pre domacnosti a firmy,
ktoré nabijaju elektricky automobil -

Vytvorit jednozloZzkovi distribucnu tarifu
na VN strane pre pripojenie nabijacich

miest s vacSim vykonom alebo s vacsim
poctom nabijacich bodov -

Nova NN e-tarifa by mala byt urcena

pre domacnosti a firmy vlastniace
elektromobil v ktorejkolvek distribucnej
oblasti na Slovensku. Cielom novej e-tarify
je podpora elektromobility na Slovensku
ako aj podpora smart wallboxov s ¢asovou
optimalizaciou nabijania tak, aby sa na
jednej strane vyuzili Casové intervaly

s nizkou cenou silovej elektriny a zaroven
aby sa vhodne vyrovnavalo zatazenie
distribuCnej siete v Case. Tato navrhovana
tarifa je predpokladom pre zavedenie uz
spominanych zmluav s dynamickou cenou
elektriny, ktorych zavedenie predpoklada
nova legislativa EU do konca roka 2020.

Pomocou NN e-tarify urcenej Specialne
pre uzivatelov elektromobilov je mozné
v najblizSej buducnosti predist potrebe
vysokych investicii do distribucnej
sustavy a trafostanic. Motivovanim
zdkaznikov vyuZivat tuto tarifu spolu

2 Celkové denna kapacita PVE Cierny Vah za 1-dfovy cyklus precerpania je 3,49 GWh.
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Obrdzok 1: Rozdiel medzi odberovou krivkou aktudlneho jednotarifného cyklu pre domdcnosti oproti programu s dvojtarifnym meranim

so zvyhodnenou cenou v Case nizkej tarify

s inteligentnymi domacimi nabijackami
je mozné zaviest dalSie pokrocilejSie
funkcionality, ktoré podporuju stabilitu
sustavy (napr. zavedenie riadeného
nabijania, v neskorsom Stadiu aj
Vehicle2Grid).

Klucové vlastnosti NN e-tarify:

NN e-tarifa by mala byt urcen3,
podobne ako v CR, pre vlastnikov
alebo najomcov elektromobilov, ktori
preukazatelne vlastnia elektromobil,
alebo ho uzivaju na zaklade lizingovej,

pripadne najomnej zmluvy. E-tarifa by
mala byt dostupna pre domacnosti aj pre
podnikatelov (pravnické osoby).

Pod pojmom elektromobil sa pre ucely
tejto tarify rozumie vozidlo umoznujuce
externé dobijanie, tzn. batériovy alebo
plug-in hybrid elektromobil.

Fixna platba za distribu¢nu cast

tarify by bola stanovena podla vysky
istiCa. Postupnou Standardizaciou AC
nabijania vyrobcovia smeruju k podpore
viacfazového nabijania s nizsimi
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poziadavkami na vysku isti¢a. V praxi
sU mozné bezné palubné nabijacky

s 3 x 16A odberom, ktory je mozny
zabezpecit pri vacSine domacnosti bez
nutnosti zvySovania istica®. V pripade
potreby (vySSi odber domacnosti
alebo viac elektromobilov v rodine)

je mozné zvysit vykon istica, ¢o by na
druhej strane bolo kompenzované
distribu¢nej spolocnosti spravodlivym
a predikovatelnym sp6sobom v pevhom
mesacnom poplatku tak, aby bol PDS
schopny zabezpecit dostatocny vykon
v NN casti siete.

Pri domacnostiach je zo strany PDS
akceptovatelné pripojit nabijaciu stanicu
do existujuceho odberného miesta.
Toto je mozné vdaka relativne nizkemu
vyuZzitiu nabijacej stanice (jednym alebo
niekolkymi elektromobilmi) ako aj kvoli
praktickej vykonatelnosti (narocna
realizacia samostatného merania).

Pri podnikateloch je nevyhnutné
zabezpedit samostatné pripojenie
odberného miesta / nabijacej

stanice. Dovodom je ucel podnikania

a pravdepodobné vysSie vyuzitie
nabijacej stanice viacerymi
elektromobilmi, ako aj kvéli pripadnej
podpore pre spotrebovanu elektrinu
(napr. inou vyskou zdanenia, dotaciou).

S vynimkou odvodovych a regulacnych
poloZiek v distribucCnej Casti tarify
navrhujeme nulovu variabilni €ast za
kWh, o pombze maximalizovat efekt
cenovej elasticity komoditnej Casti tarify.

Navrhujeme kapacitny pristup

k distribuc¢nym tarifam (podporované
aj zo strany PDS), tzn. je potrebné
alokovat 100% nakladov na distribuciu
elektriny do kapacitnych platieb.
Urcité cennikové polozky vsak pri
sucasnom spdsobe vypoctu v zmysle
sekundéarnej legislativy URSO nie je
mozné vypustit z variabilnej zlozky
ceny. Znamena to prenos z cennikovej
polozky ,tarifa za distribuciu elektriny
bez strat vratane prenosu elektriny”
(pri podnikateloch), resp. ,variabilna
zlozka tarify za distribudciu elektriny” (pri
domacnostiach) ako aj polozku ,tarifa
za straty pri distribucii elektriny”. Presny
spbsob vypoctu mdze byt regulatorom
upraveny v sekundarnej legislative tak,
aby sa tieto naklady na prenos a straty
pri distribucii alokovali do kapacitnych
platieb (o by vSak znamenalo ich
narast). Je to tak z dévodu, Ze krizové
financovanie inymi odberatelmi nie je
pripustné.

PDS suhlasia s manazovanim prace

/ spotreby v relevantnych ¢asoch
dodavatelmi elektriny, kazdopadne
nevylucuju v buducnosti rozdielne
kapacitné platby v jednotlivych ¢asoch
kvOli rieSeniu pripadného pretazenia
sustavy a / alebo kvoli maximalizacii
vyuZitia kapacity distribu¢nej sustavy
v prislusnej lokalite.

Prislusna distribu€na spolocnost by
mala mat povinnost nainstalovat
inteligentny elektromer pre kazdé
odberné miesto s NN e-tarifou. Je to
technicky predpoklad pre poskytnutie

3 Vo vacsine pripadov by postacovala bezna hodnota 3x25 A
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Speciadlnej variabilnej tarify na strane
dodavatela elektrickej energie.

Dodavatel komoditnej asti tarify by

si mal moznost zvolit optimalny pocet
urovni ceny v priebehu dna podla
vlastného modelu. Minimalny pocet su
dve cenové pasma, maximalny pocet by
nebol ohraniceny.

Dizka najvyhodnejSej ceny NN e-tarify
by bola minimalne 6 hodin v priebehu
dna. Zabezpedi to, aby pri optimalnom
trojfazovom nabijani s beznym 16A
istenim bolo mozné plne nabit bezny
elektromobil s kapacitou batérie 60 kWh
v priebehu optimalnej casovej fazy dna.

Dodavatel elektriny by si mal moZnost
zvolit manaZment casovych pasiem,
ktory moze byt staticky (fixné Casy pre
vSetky cenové hladiny v priebehu dna)
alebo dynamicky (pohyblivy na zaklade
aktualnej spotovej ceny silovej elektriny
na trhu).

Priklad rozloZenia cenovych hladin NN e-tarify v priebehu dfia:

Komoditna cast NN e-tarify by nemala
byt regulovana. Dodavatel komoditnej
Casti si zvoli cenové urovne pre jednotlivé
pasma podla vlastnej kalkulacie tak,

aby mu umoznili optimalizovat cenu
nabijania elektromobilu, zaroven vsak
tak, aby samotna NN e-tarifa zostala
konkurencieschopnou aj pre zvysny
odber domacnosti.

NN e-tarifa nebude vyzadovat
.blokovanie spotrebicov” v zmysle
beznych dvoijtarifnych tarif D4-D6.
Naopak, zakaznik bude mat moznost
prostrednictvom vhodného online
rozhrania (mobilna aplikacia, web)
nastavit pre kazdé nabijanie kritéria pre
nabijanie elektromobilu (napr. nabit
len za najvyhodnejSiu cenu, nabit ¢o
najrychlejSie bez ohladu na cenu, nabit
len mimo Spickovej ceny a pod.).
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JednozloZkova tarifa na pripojenie na VN
strane je nevyhnutnou podmienkou pre
rozvoj nabijacej infrastruktury pre verejné
nabijanie s vy$Sim vykonom nad 50kW, ale
aj pre pripojene vacSieho poctu pomalych
AC nabijaCiek na jednom mieste (nabijaci
hub). Vzhladom na velky pocet ludi,

ktori nemaju moznost nabijat elektricky
automobil vo vlastnej garazi, je potrebné
na Slovensku rozvijat prave tento segment
verejného a poloverejného nabijania.
Doposial sa inStalovali nabijacie body v
malych mnoZstvach a rezervovana kapacita
na NN strane bola zvycajne dostatocna.
Pri dalSom rozvoji vSak bude potrebné
tuto kapacitu navySovat na VN strane. Pre
zabezpecenie rozvoja elektromobility je
pritom potrebné nabijaciu infrastrukturu
budovat a rozvijat s istym predstihom
pred rozSirovanim automobilov, aby jej
nedostatok nebol vnimany ako prekazka
pri rozhodovani o ich kupe. Plati to tak

v pripade rychleho verejného nabijania
(nabijacky s vykonom 50kW az 350kW),
ako aj v pripade pomalého nabijania doma
alebo v praci*.

Sucasné tarify za rezervovanu kapacitu na
strane VN su vSak tak vysoké, Ze naklady
na ich uhradu v priebehu 2 rokov su

vysSie ako naklady na obstaranie nabijacej
technologie. Pre ilustraciu, naklady na
rezervovanu kapacitu 150kW na VN strane,
¢o zodpoveda vykonu 1 rychlej nabijacky
alebo 7 pomalych nabijaciek, predstavuju
az 14 000 EUR rocne. Rychle nabijanie,

ale napriklad aj pouli¢né nabijanie na
sidliskach, viacero nabijaciek v rezidencnych

nehnutelnostiach ¢i na parkoviskach
zamestnavatelov, su tak zatazené neliimerne
vysokymi prevadzkovymi nakladmi.

Naviac, niektoré fixné naklady na pripravu
nabijacej lokality musia byt vynalozené

uz na zaciatku, pricom nabijacie stanice
sa postupne doplfiuju neskor. Typickym
prikladom je vybudovanie zakladnej
infrastruktury v rezidencnych objektoch,
v ktorych su neskor pripajané dalSie
nabijacky tak, ako sa pocet vlastnikov
elektromobilov zvySuje. Takyto priebeh
znamena, Ze Cast nabijacej infrastruktdry
ma na zaciatku Zivotnosti malu mieru
vyuzivania (tzv. utilizaciu), vyZzaduje si vSak
potrebu investovat. Fixné prevadzkové
naklady maju v pripade nizkej utilizacie
vyrazny vplyv na celkovd ekonomiku
nabijania.

K fixnym nakladom treba taktiezZ pripocitat
investi¢né naklady na vystavbu pripojky

a samotnej stanice, povinné pravidelné
prehliadky, obnovu a udrzbu. Spolu s vyssSie
uvedenymi nakladmi na rezervovanu
kapacitu tak fixné naklady predstavuju
viac ako dve tretiny nakladov na
nabijanie. Iba jednu tretinu predstavuje
cena samotnej elektrickej energie. V tejto
situacii sa aj dotacie na budovanie nabijace;j
infrastruktary mézu javit ako nedostatocné,
pretoze aj pri 100% dotacii nakladov

na vystavbu tieto pokryju iba malu cast
fixnych nakladov pocas zivotnosti nabijacej
infrastruktdry. RieSenim je zavedenie

tzv. jednozloZkovej distribucnej tarify
pre pripojenie na VN strane v pripade,
ked je pripojné miesto vyuzivané aj na
ucely nabijania elektrickych automobilov.

4 Prave nabijanie v praci sa vzhladom k Struktire nasho obyvatelstva a komplikovanejSiemu pristupu k domacemu nabijaniu na

sidliskach javi ako velmi déleZitd podmienka rozvoja elektromobility.
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Rovnaku jednozlozkovu tarifu s podobnym
cenovym nastavenim sa vyuziva napriklad
v Ceskej republike (vid Priloha 2), pri¢om

v Polsku sa o jej zavedeni intenzivne
diskutuje.

poZiadat o zmenu medzi jednozloZzkovou
a dvojzlozkovou tarifou jeden krat rocne.

Pre mozZnost vyuZitia jednozloZkove;j
tarify je potrebné zabezpecit, aby
odberné miesto bolo zriadené
Navrhované kltcové vliastnosti VN primarne pre pripojenie nabijacej
e-tarify: infraStruktuary. Spotreba elektrickej
energie na nabijanie elektromobilov
by mala predstavovat minimalne 75%
celkového mnozstva elektrickej energie

Pri jednozlozkovej tarife by sa neuctoval
pravidelny mesacny poplatok za

rezervovanu kapacitu (EUR/kW/mesiac)
a variabilny poplatok za distribuciu

a straty (EUR/kWh) tak, ako je tomu

pri dvojzloZzkovej tarife. Zakaznik by
bol povinny hradit iba jeden zvySeny

odobranej v danom pripojnom mieste.

Samostatné odberné VN miesto pre
elektrické nabijanie je nevyhnutné aj
v pripade podnikatelov, ktorym by sa,

variabilny poplatok za distribuciu

a straty (EUR/kWHh). Pre ilustraciu,

pri dvojzlozkovej VN tarife sa fixny
poplatok za rezervovanu kapacitu
pohybuje v rozmedzi 4 600 az 7 600
EUR/MW/mesiac a variabilny poplatok

za distribuciu a straty vo vyske 12 az 14
EUR/MWh. Pri jednozlozkovej tarife méze
byt variabilny poplatok az desatkrat vyssi
vo vySke 120 aZz 150 EUR/MWh. Fixny
poplatok by sa neuctoval.

podobne ako v pripade NN e-tarify, mohli
priznat v buducnosti pripadné vyhody
(dotacia, zvyhodnené zdanenie). Takéto
technické rieSenie je vSak délezité aj
preto, aby sa neobchadzali kapacitné
platby pri spotrebe urcenej nie na
nabijanie elektromobilov.

Presnu vysSku poplatkov

v jednozloZkovej tarife je potrebné
definovat tak, aby bola pre PDS
vynosovo neutralna. V zakladnom
variante by jej nastavenie nemalo
predstavovat formu dotacie i
zvyhodnenia nabijacej infrastruktary.
Samozrejme je moZné uvazZovat o jej
docasnom znizeni. Vytvoril by sa

tak velmi efektivny, lahko vyuZitelny
a flexibilny nastroj na podporu rozvoja
nabijacej infrastruktlry bez zatazenia
verejnych rozpoctov.

Pripojeny zakaznik by mal mat moznost

8 www.seva.sk



Prilohy

Priloha 1 - Decarbonisation Pathways (Eurelectric)®

> www.eurelectric.org/decarbonisation-pathways/

SEVA - Slovenska asociacia pre elektromobilitu
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Priloha 2 - Tarifa pre nabijanie elektromobilov v CR

SEVA - Slovenska asociacia pre elektromobilitu
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Slovenska asociacia pre elektromobilitu bola zaloZzena za ucelom
reprezentovania subjektov aktivnych v oblasti elektrickej mobility. Jej cielom

je presadzovat zaujmy clenov vo vztahu k Ustrednym organom statnej spravy,
organom samospravy a inym aktérom. SEVA si kladie za ulohu iniciovat

a podielat sa na priprave politik a strategickych materialov, legislativy

a projektov v oblasti elektromobility. Cielom asociacie je tiez Sirit informacie

o elektrickej mobilite a podporovat aktivnu spolupracu medzi verejnou spravou,
vzdelavacimi inStituciami, podnikatelskymi subjektmi a zahrani¢nymi partnermi.

SEVA je narodnym zastupcom a ¢lenom v Eur6pskej asociacii pre
elektromobilitu (AVERE).

Slovenska asociacia pre elektromobilitu bola zaregistrovana 28. maja 2012 Ob-
vodnym Uradom Bratislava pod Cislom ObU-BA-OVVS2_2012/11167.

Kontakt:

Patrik Krizansky, riaditel

0915 695 617, krizansky@seva.sk
www.seva.sk
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