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(Legislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2023/1804
z 13. septembra 2023

o zavidzani infrastruktiry pre alternativne palivd a o zruseni smernice 2014/94/EU

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tinie, a najmi na jej ¢lanok 91,
so zretelom na ndvrh Eurépskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (!),
so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (2),

konajtic v stilade s riadnym legislativnym postupom (%),

kedze:

(1) Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU (%) sa stanovil rimec zavadzania infrastruktdry pre alternativne
palivd. V ozndmen{ Komisie z 9. decembra 2020 s ndzvom ,Stratégia pre udrZatelnd a inteligentnti mobilitu —
nasmerovanie eurdpskej dopravy do buddicnosti“ (dalej len ,stratégia pre udrZatelnd a inteligentnd mobilitu) sa
poukazuje na nerovnomerny rozvoj nabfjacej a cerpacej infrastruktiry v celej Unii, slabti interoperabilitu a nedostato¢ne
lahké pouzivanie. Konstatuje sa v fiom, Ze absencia jasnej spolocnej metodiky stanovovania cielov a prijimania opatreni
v narodnych politickych rimcoch pozadovanych smernicou 2014/94/EU viedla k situdcii, ked sa troven ambicif pri
stanovovani cielov a podpornych politk v jednotlivych clenskych 3tdtoch vyrazne lisi. Tieto rozdiely brnia vytvoreniu
komplexnej a tplnej siete infrastruktiry pre alternativne paliva v celej Unii.

(2)  V prave Unie sa uz stanovili cielové hodnoty pre obnovitelné palivd. V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/2001 () sa napriklad stanovuje ciel 14 % trhového podielu energie z obnovitelnych zdrojov
na dopravnych palivich.

() U.v.EUC 152, 6.4.2022,s.138.

@ U.v.EUC270,13.7.2022,s. 38.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu z 11. jila 2023 (zatial neuverejnend v tiradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 25. jila 2023.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavidzan{ infrastruktiry pre alternativne paliva
(U.v.EUL 307, 28.10.2014, 5. 1).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych
zdrojov (U.v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
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()

()

V nariadeniach Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 () a (EU) 2019/1242 () sa uz stanovili emisné
normy CO, pre nové osobné vozidld a nové lahké azitkové vozidld, ako aj pre urcité nové tazké tzitkové vozidla.
Uvedené nariadenia by mali urychlit zavddzanie najmd vozidiel s nulovymi emisiami, a tym vytvarat dopyt po
nabijacej a erpacej infrastruktdare. Je dolezité, aby nariadenia (EU) 2019/631 a (EU) 2019/1242 a toto nariadenie
zabezpecili sudrzny rdmec pre pouZivanie a zavddzanie alternativnych paliv v cestnej doprave.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady o zaisteni rovnakych podmienok pre udrzatelni leteckii dopravu
a nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 (*) by mali podporit vyrobu a zavddzanie
udrzatelnych alternativnych paliv v leteckej a ndmornej doprave. Hoci pri poziadavkich na pouil'vanie
udrzatelnych leteckych paliv mozno vo velkej miere vyuzivat existujiicu infrastruktdru na doplnanle paliva, st
potrebné investicie na doddvanie elektriny stojacim lietadlam. V nariadeni (EU) 2023/1805 sa stanovujt poziadavky
najmi na vyuZzivanie pobreZnej elektriny, ktoré mozno splnit len vtedy, ak sa v pristavoch transeurépskej dopravnej
siete (dalej len ,TEN-T“) zavedie primerand troven pobrezného zdsobovania elektrinou. Uvedené nariadenia vsak
neobsahujii Ziadne poziadavky tykajiice sa palivovej infrastruktdry, i ked s takéto poziadavky predpokladom na
dosiahnutie cielov.

Vsetky druhy dopravy by sa preto mali zastresit jednym pravnym aktom, v ktorom by sa mali zohladnit rozne
alternativne palivd. PouZivanie technoldgii pohonu s nulovymi emisiami md v jednotlivych druhoch dopravy
a v roznych clenskych statoch rozny stupen vyspelosti. Najmd v odvetvi cestnej dopravy dochddza k rychlemu
zavadzaniu elektrickych vozidiel na batérie a plug-in hybridov. Na trhu st dostupné aj vozidld na vodikovy pohon.
Okrem toho sa v rdmci roznych projektov a prvych komer¢nych operécii v sticasnosti zavddzaji mensie plavidld na
vodikovy pohon a elektrické plavidld na batérie, ako aj vlaky na vodikovy pohon, pricom plnohodnotné komeréné
zavedenie sa ocakdva v najblizsich rokoch. Naopak, odvetvia leteckej a vodnej dopravy si aj nadalej zavislé od
kvapalnych a plynnych paliv, kedZe hnacie ststavy s nulovymi a nizkymi emisiami podla ocakdvani vsttipia na trh
aZ okolo roku 2030 alebo aj neskor, a to najmé v leteckom odvetvi, pricom ﬁplné komercializacia potrvd urcity cas.
Vyuzivanie plynnych alebo kvapalnych fosilnych paliv je mozné, len ak sa jasne naviaze na ]ednoznacny plan
dekarbonizécie, ktory bude v stilade s dlhodobym cielom klimatickej neutrahty v Unii, ¢o si vyZaduje intenzivnejsie
zmieSavanie alebo ndhradu obnovitelnymi palivami ako biometdn, pokrocilé biopalivd alebo obnovitelné
a nizkouhlikové syntetické, parafinické, plynné a kvapalné paliva.

Takéto biopalivé, syntetické a parafinické palivd, ktoré nahrddzaji naftu, benzin a letecké palivd, mozno vyrabat
z rOznych surovin a moZu sa zmieSavat s fosilnymi palivami vo velmi vysokych pomeroch. Tieto palivéd sii obzvlast
dolezité pre zniZenie emisif sklenikovych plynov v odvetviach leteckej a ndmornej dopravy, v ktorych bude podla
ocakdvani elektrifikdcia pomalSia. Tieto palivd st technicky, po drobnych dpravich, kompatibilné so sacasnymi
technoldgiami vozidiel. NavySe sa metanol z obnovitelnych zdrojov moze pouzit okrem iného vo vnitrozemskej
vodnej doprave a v pribreznej namornej doprave. Syntetické a parafinické palivd maji potencidl znizit vyuZivanie
fosilnych paliv v odvetvi dopravy. Vsetky tieto palivi mozno distribuovat, skladovat a pouzivat s existujicou
infrastruktiirou alebo v pripade potreby s infrastruktirou rovnakého druhu.

Skvapalneny metdn bude pravdepodobne nadalej zohrdvat tlohu v ndmornej doprave, kde v stcasnosti nie je
k dispozicii Ziadna ekonomicky Zivotaschopnd technolégia pohonu s nulovymi emisiami. Skvapalneny metdn
z fosilnych zdrojov by sa v§ak mal ¢o najskor vyradit z pouZzivania v ndmornej doprave a nahradit udrZatelnej$imi
alternativami. V stratégii pre udrzatelnd a inteligentnti mobilitu sa poukazuje na to, Ze ndmorné lode s nulovymi
emisiami budd pripravené na trh do roku 2030 a na projektoch takychto lodi sa uz pracuje. Ocakdva sa, ze
vzhladom na dlhd Zivotnost ndmornych lodi bude konverzia flotil prebiehat postupne. Na rozdiel od situicie
v namornej doprave sa v pripade vnitrozemskej vodnej dopravy, kde sa bezne pouZivaji mensie plavidld
a pokryvaja kratsie vzdialenosti, technoldgie hnacej ststavy s nulovymi emisiami ako vodik a elektrina stavaja
vyspelymi technoldgiami a podla ocakdvani preto vstipia na trh rychlejsie. Tieto technoldgie hnacej ststavy
s nulovymi emisiami by v§ak mohli zohrdvat dolezitti dlohu v ndmornej doprave, pokial ide o vytvdranie Gspor

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuji emisné normy CO, pre nové
osobné vozidld a nové lahké Gzitkové vozidld a ktorym sa zrusujii nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111,
25.4.2019, s. 13).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. jtina 2019, ktorym sa stanovuji emisné normy CO, pre nové tazké
tzitkové vozidld a menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018956 a smernica Rady 96/53/ES
(U.v.EUL 198, 25.7.2019, 5. 202).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 z 13. septembra 2023 o vyuzivani paliv z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv v nimornej doprave a o zmene smernice 2009/16/ES (U.v.EUL ..., ..., s. 48).
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z rozsahu v stvislosti s rieSeniami pre pohonné systémy s nulovymi emisiami. Ocakdva sa, Ze skvapalneny metdn uz
v tomto odvetvi nebude zohrdvat vyznamnu dlohu. Dopravné palivd ako skvapalneny metén je potrebné Coraz viac
dekarbonizovat zmieSanim alebo nahradenim napriklad skvapalnenym biometdnom alebo obnovitelnymi
a nizkouhlikovymi syntetickymi plynnymi e-palivami (e-plyn). Pre uvedené dekarbonizované palivi mozno
pouzivat rovnakd infrastruktiiru ako pre fosilne plynné palivd, ¢o umozni postupny prechod na dekarbonizované
paliva.

(8)  Vodvetvi cestnej nakladnej dopravy sti technoldgie pre ndkladné vozidld s pohonom na skvapalneny metdn uz tGplne
pripravené. Spolo¢né scendre, z ktorych vychddza stratégia pre udrzatelnd a inteligentnti mobilitu a ozndmenie
Komisie zo 17. septembra 2020 s ndzvom ,Ambiciéznejsie klimatické ciele pre Eurépu na rok 2030 — Investicia do
klimaticky neutrdlnej budicnosti v prospech nasich ob¢anov* (dalej len ,plan cielov v oblasti klimy®), ako aj
revidované modelové scendre balika ,Fit for 55“ naznacujii obmedzent tlohu pre plynné palivd, ktoré budii oraz
dekarbonizovanejsie v ndkladnej cestnej doprave a najmi v segmente dialkovej prepravy. Okrem toho sa ocakdva,
7e vozidld na skvapalneny ropny plyn (LPG) a stlaceny zemny plyn (CNG), pre ktoré uz v celej Unii existuje
dostato¢nd infrastruktiirna siet, budi postupne nahrddzané hnacimi ststavami s nulovymi emisiami, takZe na
preklenutie zostdvajicich medzier v hlavnych sietach sa povazuje za potrebnd len obmedzend cielend politika
zavadzania infradtruktary pre skvapalneny metdn, ktord moze rovnako dodévat aj dekarbonizované palivé.

(9)  V tomto nariadeni by sa mali stanovit zdvdzné minimdlne cielové hodnoty v oblasti zavddzania verejne pristupnych
nabijacich a Cerpacich infrastruktdr pre cestné vozidla.

(10) Nabfjacia stanica je fyzické zariadenie na nabijanie elektrickych vozidiel. Kazdd nabfjacia stanica md teoreticky
maximdlny vykon vyjadreny v kW a md aspon jeden nabfjaci bod, kde sa dd v danej chvili nabijat iba jedno vozidlo.
Pocet nabijacich bodov na nabijacej stanici ur¢uje pocet vozidiel, ktoré mozno v danej stanici kedykolvek nabijat
stcasne. Ak sa v nabijacej stanici v ur¢itom okamihu nabija viac ako jedno vozidlo, maximélny vykon sa rozlozi na
jednotlivé nabijacie body tak, aby vykon poskytovany v kazdom jednotlivom nabfjacom bode bol niZ§i nez vykon
danej nabijacej stanice. Nabijaci park pozostdva z jednej alebo viacerych nabfjacich stanic na konkrétnom mieste,
a to pripadne vratane vyhradenych prilahlych parkovacich miest. Pokial ide o cielové hodnoty stanovené v tomto
nariadeni pre nabfjacie parky, minimdlny vykon poZadovany pre nabijacie parky by mohla zabezpecovat jedna
alebo viaceré nabijacie stanice.

(11) Verejne pristupné nabijacie body alebo Cerpacie miesta zahffaji napriklad verejne pristupné siikromné nabijacie
body alebo Cerpacie miesta na verejnom alebo sttkromnom pozemku, ako sii verejné parkoviskd alebo parkoviskd
supermarketov. Nabijaci bod alebo Cerpacie miesto na sikromnom pozemku pristupnom verejnosti by sa mali
povazovat za verejne pristupné aj v pripadoch, ked je pristup obmedzeny na urcitd vSeobecnt skupinu
pouzivatelov, napriklad zdkaznikov. Nabijacie body alebo Cerpacie miesta pre schémy spolo¢ného vyuzivania
vozidiel (tzv. car sharing) by sa mali povaZovat za verejne pristupné len vtedy, ak vyslovne umoziuji pristup
pouzivatelom, ktori st tretimi stranami. Nabijacie body alebo cerpacie miesta na sikromnom pozemku, ku
ktorému mé pristup len urcitd obmedzend skupina osdb, ako sii parkovacie miesta v kanceldrskej budove, ku
ktorym maji pristup len zamestnanci alebo oprdvnené osoby, by sa nemali povazovat za verejne pristupné
nabijacie body alebo Cerpacie miesta.

(12) S cielom zvysit pohodlie spotrebitelov je dolezité, aby prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov alebo
Cerpacich miest zabezpecili, aby otvaracie hodiny tychto bodov a miest a ¢as prevadzky ich sluzieb plne zodpovedali
potrebdm koncovych pouzivatelov.

(13) Zavadzanie verejne pn’stupnej nabijacej infraétruktﬁry pre lahké wzitkové elektrické vozidld je v rdmci Unie
nerovnomerné. Ak by tito nerovnomernost verejne prlstupnej nabijacej infrastruktdry pretrvavala ohrozilo by to
zavadzanie lahkych azitkovych elektrickych vozidiel, ¢im by sa obmedzila prepojenost v celej Unii. Pretrvavajiice
rozdiely v politickych ambicidch a pristupoch na vnitrostitnej drovni brdnia tak velmi potrebnej udrzatelnej
transformécii odvetvia dopravy a neprispievajﬁ k vytvéraniu dlhodobej istoty potrebnej pre vyznamné trhové
investicie. Zdvazné minimdlne cielové hodnoty pre clenské Stity na Vnutrostatne] arovni by preto mali zabezpecit
politické smerovanie a dopliat nirodné politické ramce. Tento prlstup by mal kombinovat ndrodné cielové
hodnoty vozovych parkov s cielovymi hodnotami vzdialenosti v rdmci siete TEN-T. Ndrodné cielové hodnoty
vozovych parkov by mali zabezpecit, aby vyuzivanie lahkych Gzitkovych elektrickych vozidiel v kazdom ¢lenskom
Stdte zodpovedalo zavddzaniu dostatocnej verejne pristupnej nabfjacej infrastruktiry. Cielové hodnoty vzdialenosti
v rdmci siete TEN-T by mali zabezpecit dplné pokrytie hlavnych cestnych sieti Unie nabijacimi bodmi, aby sa
umoznilo lahké a plynulé cestovanie v celej Unii.
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(15)

(16)

(18)

Nérodné ciefové hodnoty vozovych parkov by sa mali stanovit na zéklade celkového poctu elektrickych vozidiel
evidovanych v dotknutom c¢lenskom $tite. Tieto cie[ové hodnoty by sa mali stanovit na zdklade spolocnej
metodiky, ktord zohladfuje technologicky vyvoj, ako je zvySeny dojazd elektrickych vozidiel alebo rast poctu
rychlonabfjacich bodov, v ktorych sa moéze nabijat viac vozidiel nez v nabijacich bodoch na bezné nabijanie
v danom obdobi. V tejto spolo¢nej metodike by sa takisto mali zohladnit rozdiely v sposobe nabijania medzi
elektrickymi vozidlami na batérie a plug-in hybridmi. Metodika stanovujica ndrodné cielové hodnoty vozovych
parkov podla celkového maximdlneho vykonu verejne pristupnej nabijacej infrastruktiry by umoznila flexibilitu
pri zavddzani roznych technoldgif nabfjania v clenskych tatoch.

Vykondvanie ndrodnych cielovych hodnot vozovych parkov clenskymi $tdtmi by malo zabezpecit instaliciu
dostato¢ného poctu verejne pristupnych nabijacich bodov takym spésobom, ktory zaruéi pristupnost nabijacich
bodov na celom ich tizemi, najmd na staniciach verejnej dopravy, ako st pristavné termindly osobnej dopravy,
letiskd alebo Zelezni¢né stanice. Zavddzanie tychto verejne pristupnych nabijacich bodov je obzvldst dolezité
v obytnych oblastiach, kde je nedostatok parkovacich miest mimo ulice, a v oblastiach, kde st vozidld zvycajne
zaparkované na dlhsi cas. Na zvySenie pohodlia spotrebitefov by sa mal zaviest aj dostatocny pocet verejne
pristupnych rychlonabijacich bodov pre lahké tzitkové elektrické vozidld najma v sieti TEN-T, aby sa zaistilo Gplné
cezhrani¢né prepojenie a umoznil pohyb elektrickych vozidiel v celej Unii. Je dolezité, aby zavidzanie verejne
pristupnej nabijacej infrastrukttiry bolo predovsetkym vysledkom stkromnych trhovych investicii. Clenské staty by
viak v stlade s pravidlami stdtnej pomoci Unie mali maf mozZnost podporovat zavidzanie potrebnej verejne
pristupnej nabijacej infrastruktdry v pripadoch, ked je vzhladom na trhové podmienky potrebnd verejnd podpora
predtym, ako sa vytvori plne konkuren¢ny trh.

V zdvislosti od osobitnych okolnosti v ¢lenskom §tdte by poziadavky z hladiska tirovne staleho celkového vykonu,
ktory sa méd poskytovat prostrednictvom verejne pristupnych nabijacich stanic kazdému lahkému tzitkovému
elektrickému vozidlu na batérie evidovanému v danom ¢lenskom §tdte, uz nemuseli byt opodstatnené, ak by tieto
poziadavky mohli mat nepriaznivé i¢inky tym, Ze by odrddzali od stikromnych investicii, alebo najmi tym, Ze by
v strednodobom horizonte viedli k nadmernej ponuke. Riziko takychto nepriaznivych ti¢inkov by mohlo vzniknat
v dosledku instaldcie vysokého poctu sikromnych nabijacich bodov. Potreby pouzivatelov alebo miera pouZivania
verejne pristupnych nabijacich stanic by mohli byt v porovnani s pévodnymi predpokladmi nizsie, ¢o moZe mat za
nasledok, ze celkovy vykon dostupny prostrednictvom verejne pristupnych nabijacich stanic dosiahne nedimerne
vysoki trovenl v porovnani so skuto¢nym vyuzivanim tychto stanic. V takychto pripadoch by dotknuty ¢lensky 3tat
mal maf mozZnost poziadat o povolenie uplatiiovat niZSie poziadavky na droven celkového vykonu, nez su
poziadavky stanovené v tomto nariadeni, alebo takéto poziadavky prestat uplatiiovat. Aby ¢lensky $tat mohol
podat takdto ziadost, podiel lahkych azitkovych elektrickych vozidiel na batérie v porovnani s celkovym vozovym
parkom lahkych uzitkovych vozidiel evidovanych v danom ¢lenskom $téte by mal dosiahnut aspoii 15 % a ¢clensky
§tdt by mal svoju Ziadost riadne odévodnit.

V rdmci preskiimania tohto nariadenia je délezité, aby Komisia postdila potrebu zahrnit poziadavky, podla ktorych
bude musiet nabijacia infrastruktira sliZit pre bicykle na elektricky pohon a vozidld kategérie L, ako st elektrické
bicykle a elektrické mopedy, a najmid moznost vybavit nabijaciu infrastruktiru beznou zdsuvkou v domdcnosti,
ktord umoznuje lahké nabfjanie takychto vozidiel, kedZe predstavuji sposob dopravy, ktory moze prispiet
k dalsiemu zniZeniu emisii CO, a zneéistenia ovzdusia.

Tazké azitkové elektrické vozidld potrebujii vyrazne odlisnd nabijaciu infrastruktdru nez lahké dzitkové elektrické
vozidld. Verejnd pristupnd infrastruktira pre tazké azitkové elektrické vozidld viak v stcasnosti nie je v Unii
k dispozicii takmer nikde a zavddzanie takejto infrastruktiry je potrebné urychlit. Kombinovany pristup vyuzitia
cielovych hodnét vzdialenosti v rdmci siete TEN-T s primeranym rozliSenim medzi zdkladnou sietou
TEN-T a sthrnnou siefou TEN-T, cielovych hodnét infrastruktiry na no¢né nabijanie a cielovych hodnoét
v mestskych uzloch by mal zabezpecit, aby sa v celej Unii vytvorilo dostatocné pokrytie verejne pristupnou
nabijacou infraStruktrou pre tazké Gzitkové elektrické vozidld, ktoré zvlddne oc¢akdvany ndrast podielu tazkych
uzitkovych elektrickych vozidiel na batérie na trhu.
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(19) Mal by sa zaviest dostatocny pocet verejne pristupnych rychlonabijacich bodov pre tazké dzitkové vozidl pozdz
siete TEN-T, aby sa zaistilo tiplné prepojenie v celej Unii. Tato infrastruktira by mala maf dostatoény vykon na
nabitie tazkych wzitkovych vozidiel pocas povinnej prestivky vodi¢a. S cielom zohladnit ¢as potrebny na
planovanie, navrhovanie a zavedenie nabfjacej infrastruktiiry, ¢o by mohlo zahfnat rozsirenie alebo modernizaciu
elektrizacnej stistavy v urcitych oblastiach, ndkup pozemkov, environmentilne povolenia a v pripade potreby
zaddvanie verejnych zdkaziek, a s cielom prisposobit sa postupnému zavddzaniu tazkych tzitkovych elektrickych
vozidiel, by sa verejne pristupnd nabijacia infrastruktira pre tieto vozidld mala zavadzat postupne od roku 2025,
aby sa celd siet TEN-T pokryla do roku 2030.

(20) Na tcely zavadzania nabfjacej infrastruktary pozdfz cestnej siete TEN-T by vietky nabijacie stanice, ktoré sa majti
zaviest pozdlZ cestnej siete TEN-T, mali byt umiestnené na cestnej sieti TEN-T alebo v jazdnej vzdialenosti do 3 km
od najblizsicho vyjazdu z cesty siete TEN-T.

(21)  Niektoré ¢lenské Stty v sicasnosti modermzu]u tseky siete TEN-T s cielom splnit poZiadavky stanovené v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013 (). Clenské stéty by sa pritom mali usilovat zabezpecit, aby sa
poziadavky na zavadzanie nabijacej a Cerpacej infrastruktiry pozdlZ siete TEN-T stanovené v tomto nariadeni
vykonévali komplexne s ciefom zabrdnif uviaznutym aktivam a sposobom, ktorym sa zabezpe¢i koordinované
vykondvanie nariadenia (EU) ¢. 1315/2013 a tohto nariadenia.

(22) 'V stcasnosti sa vypractvajii nové normy pre infrastruktiru nabfjania tazkych tzitkovych elektrickych vozidiel.
Komisia by preto mala zvazit zvySenie individudlneho vykonu nabijacich stanic v nabijacich parkoch, akondhle
bud k dispozicii nové spolo¢né technické $pecifikdcie.

(23) Nabijacia infrastruktira pozdf? siete TEN-T by sa mala doplnit verejne pristupnou rychlonabijacou infrastruktirou
v mestskych uzloch. Tato infrastruktira je potrebnd najmd na poskytovanie moznosti nabijania doddvkovych
ndkladnych vozidiel a na nabijanie dialkovych kamiénov na mieste urcenia. Nabijacie body pre lahké tzitkové
elektrické vozidld v mestskych oblastiach by vsak mali patrit do ndrodnych ciel ovych hodnét vozovych parkov.
Okrem rychlonabijacich bodov pozdlz siete TEN-T a v mestskych uzloch by tazké tzitkové elektrické vozidld mali
mat moznost vyuZivat aj verejne pristupnii nabfjaciu infrastruktiru na nocné nabijanie pozdfz hlavnej dopravnej
siete s cielom osobitne podporit elektrifikdciu odvetvia dialkovej dopravy.

(24) S ciefom zabrénit investicidm, ktoré by boli neprimerané v porovnani s objemom dopravy na niektorych cestich
siete TEN-T v pripadoch, ked zavedenie nabijacej infrastruktdry nemozno odovodnit zo socidlno-ekonomického
hladiska nédkladov a prinosov, by ¢lenské stdty mali mat mozZnost stanovit, Ze jeden verejne pristupny nabijaci park
obsluhuje oba smery jazdy, a to za predpokladu, Ze st splnené ostatné uplatnitelné poziadavky, pokial ide
o maximdlny rozstup medzi nabijacimi parkmi, celkovy vykon nabfjacicho parku a pocet nabijacich bodov
v nabfjacich parkoch, ktoré st pouzitelné pre jeden smer jazdy. Clenské téty by pripadne mali maf moznost znizit
celkovy vykon nabijacich parkov pre Iahké azitkové elektrické vozidld alebo tazké uzitkové elektrické vozidld
nachddzajiicich sa pozdlz cestnej siete TEN-T s nizkym objemom premdvky lahkych dzitkovych elektrickych
vozidiel alebo tazkych uzitkovych elektrickych vozidiel. Na ten isty Gcel by ¢lenské tity mali mat aj moZnost
povolit vacsi maximdlny rozstup medzi verejne pristupnymi nabfjacimi parkmi pre lahké uzitkové elektrické
vozidld alebo tazké uzitkové elektrické vozidld pozdlz ciest zdkladnej siete TEN-T s velmi nizkym objemom
premévky.

(25) Vzhladom na ostrovny charakter Cypru, neexistujice pozemné spojenie s inymi ¢lenskymi $tdtmi a pevninou
a obmedzeny rozsah cestnej siete TEN-T je dialkovéd doprava tazkymi tzitkovymi vozidlami v tomto clenskom $tdte
obmedzend. Okrem toho, vzhladom na obmedzeny denny pocet najazdenych kilometrov tazkych uzitkovych
elektrickych vozidiel na Cypre sa potreby nabijania tychto vozidiel vicSinou naplnia no¢nymi nabijacimi kapacitami
na sukromnych miestach, ako st depd. Na Cyprus by sa preto vztahovala neprimerand a zbyto¢nd povinnost, ak by
musel splnit poZziadavky stanovené v tomto nariadeni t}'/kajﬁce sa minimédlneho pokrytia verejne pristupnymi
nabfjacimi parkmi pre fazké Gzitkové vozidld na jeho dzemi, pokial ide o troven celkového vykonu takychto
nabfjacich parkov umiestnenych pozdiz siete TEN-T a maximalny rozstup medzi tymito nabijacimi parkmi. Cyprus

(’) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej
dopravnej siete a o zrugeni rozhodnutia & 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, 5. 1).
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by preto mal mat moznost predlozit Komisii odévodnent Ziadost o povolenie uplatiovat v tejto stvislosti nizsie
poziadavky za predpokladu, Ze tieto nizsie poZiadavky by nebranili premédvke tazkych azitkovych elektrickych
vozidiel v tomto ¢lenskom Stte.

(26) Ocakéva sa, 7e vlastnici elektrickych vozidiel budii vo velkej miere vyuZivat nabijacie body vo vlastnych priestoroch
alebo na spolo¢nych parkovacich miestach v bytovych a nebytovych budovich. Hoci zavidzanie kabeldze
a nabijacich bodov v takychto budovich upravuje smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU (), je
dolezité, aby clenské stity pri pldnovani zavddzania verejne pristupnych nabijacich bodov zohladnili dostupnost
takejto sukromnej infrastruktiry.

(27) Zavadzanie nabfjacej infrastruktiry pre tazké uzitkové elektrické vozidld je rovnako doélezité aj na sikromnych
miestach, ktoré nie s verejne pristupné, ako napriklad v stkromnych depich a logistickych centrich na
zabezpelenie no¢ného nabijania a nabijania na mieste urenia. Organy verejnej moci by mali v kontexte pripravy
svojich revidovanych nérodnych politickych rimcov zvézZif prijatie opatreni na zaistenie, aby sa pre no¢né nabijanie
a nabijanie na mieste urCenia zabezpecila vhodnd infrastruktiira pre tazké azitkové elektrické vozidla.

(28) V silade so zdsadami stanovenymi v ozndmeni Komisie z 23. marca 2017 s ndzvom ,Eurdpsky rdmec
interoperability — stratégia vykondvania“ zdvisi moznost rozvijat pokrocilé digitdlne sluzby vrdtane zmluvnych
platobnych rieSeni a zabezpecit transparentné digitdlne informdcie pre pouzivatelov od zavedenia digitdlne
prepojenych a inteligentnych nabijacich bodov, ktoré podporuju vytvorenie digitdlne prepojenej a interoperabilnej
infrastruktiry. Tieto inteligentné nabijacie body by mali zahffiat stbor fyzickych atribitov a technickych
$pecifikdcii (hardvér a softvér) potrebnych na odosielanie a prijimanie ddajov v redlnom case a umoznenie toku
informdcii medzi G¢astnikmi trhu, ktori tieto tidaje potrebuji v zdujme plného rozvinutia skiisenosti s nabijanim,
vratane prevadzkovate[ov nabijacich bodov, poskytovatelov sluzieb mobility, e-roamingovych platforiem,
prevadzkovatelov distribu¢nych stistav a v kone¢nom dosledku koncovych pouzivatelov.

(29) Inteligentné meracie systémy vymedzené v smernici Eurpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/944 (") poskytujt
udaje v redlnom case, ktoré sii potrebné na zabezpecenie stability elektrizacnej sistavy a podporu raciondlneho
vyuzivania sluzieb nabijania. Meranim odberu v redlnom ase a poskytovanim presnych a transparentnych
informdcii o ndkladoch inteligentné meracie systémy podporujii v kombindcii s inteligentnymi nabijacimi bodmi
nabijanie v Case nizkeho vSeobecného dopytu po elektrine a nizkych cien energie. PouZivanie inteligentnych
meracich systémov v kombindcii s inteligentnymi nabijacimi bodmi moze optimalizovat nabijanie, o bude
prinosom pre elektrizacnd sdstavu aj pre koncovych pouzivatelov. Clenské $tity by mali podporovat pouzivanie
inteligentnych meracich systémov na nabfjanie elektrickych vozidiel na verejne pristupnych nabfjacich staniciach
viade tam, kde je to technicky mozné a ekonomicky vhodné, a mali by zabezpecit, aby tieto systémy spliiali
poziadavky stanovené v clanku 20 smernice (EU) 2019/944.

(30) Rasttici pocet elektrickych vozidiel v cestnej, Zelezni¢nej, ndmornej a inej doprave si bude vyZadovat optimalizdciu
a riadenie operdcii nabfjania tak, aby nedochddzalo k prefaZeniu a aby sa plne vyuzila dostupnost elektriny
z obnovitelnych zdrojov a nizke ceny elektriny v ststave. Inteligentné nabijanie moze predovsetkym ulahcit dalsiu
integraciu elektrickych vozidiel do elektrizacnej sustavy, pretoze umoziuje riadenie odberu prostrednictvom
agregdcie. Integraciu systému mozno dalej ulahcit obojsmernym nabijanim (energetické prepojenie vozidla a siete),
pricom inteligentné a obojsmerné nabfjanie moZu takisto zniZit ndklady spotrebitela na nabfjanie. Vsetky nabijacie
body zriadené alebo renovované po 13. aprili 2024 by preto mali umoziiovat inteligentné nabijanie. Okrem toho
by sa mali prijat komunikaéné normy na podporu inteligentného a obojsmerného nabfijania, aby sa zabezpecila
interoperabilita.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU z 19. mdja 2010 o energetickej hospoddrnosti budov (U. v. EU L 153,
18.6.2010, 5. 13).

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/944 z 5. jiina 2019 o spolocnych pravidlach pre vndtorny trh s elektrinou
a 0 zmene smernice 2012/27/EU (U.v. EU L 158, 14.6.2019, s. 125).
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(31) Pri rozvoji siet’ovej a mimosietovej infrastruktiry pre elektrické vozidld musi byt jej interakcia s elektriza¢nou
stistavou, ako aj prdva a povinnosti jednotlivych aktérov na trhu elektromobility v sulade so zadsadami stanovenymi
smernicou (EU) 2019/944. V tejto stvislosti by previdzkovatelia distribuénych ststav mali nediskriminacne
spolupracovat s kymkolvek, kto zriaduje alebo prevddzkuje verejne pristupné nabfjacie body. Doddvatelia
elektrickej energie Unie by mali maf pristup k nabfjacim bodom bez toho, aby tym boli dotknuté vynimky
stanovené v dlanku 66 smernice (EU) 2019/944.

(32) Zriadovanie a prevddzka nabijacich bodov pre elektrické vozidld by sa mali rozvijat ako trh otvoreny konkurencii,
na ktory maji pristup vsetky strany so zdujmom na zavddzani alebo prevddzkovani nabijacej infrastruktiry.
Vzhladom na obmedzené moznosti alternativneho umiestnenia nabijacich bodov pre elektrické vozidld na
dialniciach predstavujii existujice dialni¢né koncesie, ako napriklad koncesie pre konvenéné ¢erpacie stanice alebo
odpocivadld, osobitny dovod na obavy, pretoze mozu byt udelené na velmi dlhy ¢as a niekedy dokonca nemaja
stanoveny konecny datum. Clenské Stity by sa mali v maximdlnej moznej miere a v stlade so smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/23[EU (%) usilovat o sifazné udelovanie novych koncesii osobitne pre
nabfjacie stanice na existujiicich dialni¢nych odpocivadlich alebo v ich blizkosti s cielom predchddzat ich
budovaniu na zelenych plochdch, ako aj obmedzit néklady na zavddzanie a umozZnit vstup novym tcastnikom trhu.

(33) Cenova transparentnost je kltcovd na zabezpelenie plynulého a jednoduchého nabijania a Cerpania paliva.
Pouzivatelia vozidiel na alternativny pohon by mali dostat presné informacie o cene pred zacatim nabijacej alebo
Cerpacej sluzby. Cena by mala byt uvedend jasne Struktdrovanym sposobom, aby koncovi pouZivatelia mohli
identifikovat jednotlivé zlozky ceny, ktoré wctuje prevadzkovatel pri vypolte ceny operdcie nabijania alebo
Cerpania, a predvidat celkové ndklady. Prevddzkovatelia nabijacich stanic by mali mat moznost Gi¢tovat aj dodatocné
poplatky, okrem iného s cielom zabrénit situdcii, ked by bol nabijaci bod zablokovany a ini pouZivatelia by ho
nemohli pouzit, a to pokial sii tieto poplatky jasne uvedené a ozndmené pred zaciatkom nabijania. Ak sa cena za
nabijanie ad hoc uvddza na osobitnej webovej strinke, mala by byt jasne uvedend na tej istej webovej stranke, akd sa
pouziva na Ghradu nabitia alebo ¢erpania. Stanovenim poziadaviek na prevddzkovatelov a poskytovatelov sluzieb
mobility by sa spotrebitelom poskytli zdruky a predvidatelnost, ¢im by sa prispelo k zabezpeleniu dovery
v pociato¢nych fdzach zavddzania elektrickej mobility. Podporilo by sa aj rychle zavddzanie elektrickych vozidiel na
batérie a vozidiel na VOdﬂ(OVy pohon ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie zvysenych ambicii Unie v oblasti klimy
a priorit stanovenych v ozndmeni Komisie z 11. decembra 2019 s ndzvom ,Eur6pska zelend dohoda“. Ceny by mali
byt primerané a nemali by presiahnut vzniknuté ndklady plus primerané ziskové rozpitie. Tymito poZziadavkami na
cenu nie je dotknuté pravo ¢clenskych $tatov urcit uplatnitelnd jednotkovii cenu elektriny z nabijacej stanice v stilade
so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 98/6/ES (*°).

(34) Postupom Casu sa objavujii nové sluzby v ramci podpory pouzivania elektrickych vozidiel. Pri rozvoji takychto
novych sluzieb zohravajii vyznamna tlohu stimuly poskytované ¢lenskymi $tdtmi, ako aj zdvdzné opatrenia, ktoré
¢lenské $tity prijimajd, ako napriklad povinnd roamingovd kapacita na uréenych nabijacich bodoch. Subjekty
pontkajiice tieto nové sluzby, ako napriklad poskytovatelia sluzieb mobility, by mali mat k dispozicii spravodlivé
trhové podmienky. Prevadzkovatelia nabijacich bodov by predovietkym nemali neprimerane uprednostiiovat
urditych poskytovatelov sluzieb mobility, napriklad prostrednictvom neod6vodnenej cenovej diferencidcie, ¢o moze
brénit hospodérskej sttazi a v konec¢nom dosledku viest k vy$$im cendm pre spotrebitelov. S cielom zabezpecit
prechod na nové sluzby a zabezpecit, aby pouzivatelia takychto vozidiel mohli jednoducho a bez prekdzok vyuzivat
nabfjaciu infrastruktdru viade v Unii, by ¢lenské §tity mali monitorovat vyvoj na trhu nabl)anla Pri preskiimani
tohto nariadenia by Komisia mala prijat opatrenia, ak si to vyZaduje vyvoj na trhu, ako st obmedzenia sluzieb pre
koncovych pouzivatelov, sluzby zavddzajice spotrebitelov a braniace cenovej transparentnosti, alebo obchodné
praktiky, ktoré mozu obmedzovat hospodarsku sttaz.

(35) Vozidld na vodikovy pohon maji v sicasnosti velmi nizku mieru prieniku na trh. Zavadzanie dostato¢nej vodikovej
Cerpacej infrastruktiry je viak nevyhnutné na umoznenie rozsiahleho pouzivania vozidiel na vodikovy pohon, ako
sa predpokladd v ozndmeni Komisie z 8. jila 2020 s ndzvom ,Vodikovd stratégia pre klimaticky neutrdlnu Eur(’)pu“
V sdcasnosti sa vodikové cerpacie miesta zavddzaju len v niekolkych clenskych $tétoch a vo velkej miere st
nevhodné pre tazké azitkové vozidld. Preto nie je mozné, aby vozidld na vodikovy pohon premavali v celej Unii.
Povinné cielové hodnoty zavadzania verejne pristupnych vodikovych cerpacich miest by mali zabezpecit
dostato¢ne husta siet vodikovych Cerpacich miest v rdmci zakladnej siete TEN-T, aby sa umoznil plynuly pohyb

mernica Eur6pskeho parlamentu a Ra 14 EU z 26. februdra 2014 o udelovani koncesif (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 1).
) g spskeho parl dy 2014/23[EU z 26. februdra 20 delovani k 94,28.3.2014,s. 1
(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 98/6/ES zo 16. februdra 1998 o ochrane spotrebitela pri oznacovani cien vyrobkov
P p y p p vyl
poniikanych spotrebitelovi (U. v. ES L 80, 18.3.1998, 5. 27).



L 234/8 Uradny vestnik Eurépskej tnie 22.9.2023

Tahkych a tazkych dzitkovych vozidiel pohdfanych vodikom v celej Unii. Na ticely zavédzania Vodﬂ<oveJ Cerpacej
infragtruktiry pozdlz siete TEN-T by mali byt vsetky vodikové Cerpacie stanice, ktoré sa vybudujii pozdiz cestnej
siete TEN-T, umiestnené na cestnej sieti TEN-T alebo v jazdnej vzdialenosti do 10 km od najblizsieho vyjazdu z cesty
siete TEN-T.

(36) Pouzivatelia vozidiel na alternativny pohon by mali mat moZnost nabijat alebo Cerpat palivo ad hoc a platit
jednoducho a pohodlne na vietkych verejne pristupnych nabijacich bodoch a Cerpacich miestach bez toho, aby
museli uzavriet zmluvu s prevddzkovatelom nabijacieho bodu alebo Cerpacieho miesta alebo s poskytovatelom
sluzieb mobility. Preto by pri nabfjani alebo cerpani paliva ad hoc mali Vsetky verejne pristupné nabijacie body
a Cerpacie miesta akceptovat platobné nistroje, ktoré sa v Unii beZne pouZivaji, a najmi elektronické platby
prostrednictvom termindlov a zariadeni pouzivanych na platobné sluzby. Pokial ide o infrastruktiru, ktord bola
zavedend pred dilom zacatia uplatiiovania tohto nariadenia, uplatiiovanie tychto poziadaviek by sa malo odlozit.
Tento sposob platby ad hoc by mal byt spotrebitelom k dispozicii vidy, a to aj vtedy, ked sa v nabjjacom bode alebo
na ¢erpacom mieste pontikajii zmluvné platby.

(37) Koncovi pouzivatelia by bez ohladu na znacku svojho vozidla mali mat pristup k verejne pristupnym nabijacim
staniciam a mozZnost pouzivat ich pouZivatel'sky tistretovym a nediskrimina¢nym spdsobom.

(38) Dopravnd infrastruktira by mala umozZiovat plynuli mobilitu a pristupnost pre vietkych pouzivatelov vritane
star§ich osob, osob so znizenou pohyblivostou a 0sob so zdravotnym postihnutim. Vietky nabijacie body
a Cerpacie stanice by mali byt umiestnené a navrhnuté tak, aby boli pristupné a pouzivatelsky dstretové pre ¢o
najsirsiu verejnost, najma pre starsie osoby, osoby so zniZenou pohyblivostou a osoby so zdravotnym postihnutim.
To by malo zahfnat napriklad zaistenie dostato¢ného priestoru okolo parkoviska, zabezpecenie toho, aby nabfjacia
stanica nebola nainstalovand na obrubnikovom povrchu, aby tlacidld alebo obrazovka nabijacej stanice boli vo
vhodnej vyske a hmotnost nabijacich a Cerpacich vedeni umoziiovala lahkti manipuldciu aj pre slabsich ludi.
Okrem toho by malo byt pristupné pouzivatelské rozhranie prislusnych nabijacich stanic. V tomto zmysle by sa na
nabijaciu a Cerpaciu infrastruktiru mali uplatfiovat poZiadavky na pristupnost stanovené v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/882 (*4).

(39) Bezpecnost a ochrana pouzivatelov, najmd na nabijacich staniciach bez obsluhy, by sa mohla riesit vybavenim
nabijacich stanic nddzovymi tla¢idlami, zobrazovanim kontaktnych informdcii pre zdchranné sluzby, zabezpecenim
primeraného osvetlenia alebo akymikolvek inymi vhodnymi opatreniami.

(40) Vozidld na vodikovy pohon by mali byt schopné docerpat palivo na mieste urenia alebo v jeho blizkosti, ¢o je
zvyCajne v mestskej oblasti. S cielom zabezpecif moznost verejne pristupného Cerpania na mieste urCenia aspoi
v hlavnych mestskych oblastiach by sa mali takéto vodikové cerpacie stanice zaviest vo Vsetkych mestskych uzloch,
ako st vymedzené v nariadeni (EU) 1315/2013. V mestskych uzloch by verejné orgdny mali zvazit zavedenie
vodikovych ¢erpacich stanic v rdmci multimodélnych uzlov, ked7Ze tieto multimodélne uzly st typickym miestom
urenia pre tazké Gzitkové vozidld a kedZe by mohli poskytovat vodik aj pre iné druhy dopravy, ako je Zelezni¢nd
a vniitrozemskd vodnd doprava. Za predpokladu, Ze sa dosiahne kapacitnd cielovd hodnota, na splnenie poziadavky
siete TEN-T by malo byt mozné zohladnit jednu verejne pristupnt vodikovii Cerpaciu stanicu nachddzajicu sa
v mestskom uzle.

(41) V tomto ranom §tddiu zavadzania na trhu stdle existuje urcitd neistota, pokial ide o typy vozidiel, ktoré sa dostant na
trh, a druhy technolégii, ktoré sa budt vo velkej miere pouzivat. Vo vodikovej stratégii pre klimaticky neutrdlnu
Eurépu bol segment tazkych uazitkovych vozidiel identifikovany ako najpravdepodobnejsi segment skorého
masového zavedenia vozidiel na vodikovy pohon. Vodikova Cerpacia infrastruktiira by sa preto mala od zaciatku
zamerat na tento segment a zdroveil umoznit aj lahkym 0zitkovym vozidldim Cerpanie na verejne pristupnych
vodikovych Cerpacich staniciach. V zdujme interoperability by vsetky verejne pristupné vodikové stanice mali
poskytovat aspon plynny vodik pod tlakom 700 barov. Pri zavddzani infrastruktiry by sa mal zohladnit aj ndstup
novych technoldgii, ako napriklad technoldgie kvapalného vodika, ktoré umozfiuji vicsi dojazd tazkych
uzitkovych vozidiel a u ktorych sa ocakdva, Ze budd uprednostiiovanou technologickou volbou niektorych
vyrobcov vozidiel.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/882 zo 17. aprila 2019 o poziadavkdch na pristupnost vyrobkov a sluzieb
(U v.EUL 151, 7.6.2019, s. 70).
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(42)  Vyvoj novych technolégii si bude vyzadovat koordindciu medzi vSetkymi zainteresovanymi stranami. Naprﬂdad
spolo¢ny podnik pre Cisty vodik zriadeny nariadenim Rady (EU) 2021/2085 (%) by sa mal tiez vyuzivaf na
ulahéenie a prildkanie sikromného financovania, aby sa mohli dosiahnut prislusné cielové hodnoty stanovené
v tomto nariadeni.

(43) 'V Unii je zriadenych viacero erpacich miest pre skvapalneny metdn, ktoré uz poskytuji oporu pre premavku
tazkych uzitkovych vozidiel s pohonom na skvapalneny metan. Zdkladna siet TEN-T by mala byt aj nadalej oporou
pre zavddzanie infrastruktdry skvapalneného metdnu, pretoze pokryva hlavné dopravné toky a umoziluje
cezhraniéné prepojenie Unie. V smernici 2014/94/EU sa odporicalo, aby sa takéto cerpacie miesta zriadili na
kazdych 400 km pozdlz zdkladnej siete TEN-T. Obmedzeny pocet nedostatkov pozdlz siete viak bréni dosiahnutiu
tohto ciel'a. Clenské $taty by mali tento ciel dosiahnut a odstranif zostdvajice nedostatky do roku 2025, po ¢om by
sa mal ciel prestat uplatiiovat.

(44) Na tcely tohto nariadenia by sa pod pojmom ,skvapalneny metin“ mal rozumiet ,LNG, skvapalneny bioplyn alebo
syntetick)’r skvapalneny metdn vratane zmesi tychto paliv*. Pouzitim vymedzeného pojmu ,skvapalneny metdn“ sa
nemeni{ Vymedzeme alebo zlozenie samostatnych paliv (LNG, skvapalneny bioplyn alebo synteticky skvapalneny
metdn), ako st vymedzené v inych pravnych aktoch Unie.

(45) Pobrezné elektrické zariadenia, ¢i uz pevné alebo mobilné, mozu zdsobovat nimornd dopravu a vnitrozemski
vodnd dopravu Cistou elektrinou a prispiet k zniZeniu vplyvu ndmornych lodi a plavidiel vnitrozemskej vodnej
dopravy na zivotné prostredie, klimu a zdravie, najmé pokial ide o kvalitu ovzdusia v mestskych oblastiach okolo
pristavov. Podl'a nariadenia (EU) 2023 /1 805 maju prevadzkovatelia namornych kontajnerovych lodf a ndmornych
osobnych lodi znizif mnozstvo emisii produkovanych ich lodami, ked sG uviazané na ndbrezi. Povinnymi
cielovymi hodnotami zavadzania by sa malo zabezpecit, aby malo toto odvetvie dostatoéné pobrezné zdsobovanie
elektrickou energiou pre lode uviazané na ndbrezi v ndmornych pristavoch zakladnej siete TEN-T a v ndmornych
pristavoch sthrnnej siete TEN-T na dosiahnutie stiladu s tymito poziadavkami. Preto je dolezité stanovif jasné
cielové hodnoty v oblasti zavddzania pobreZnej elektrickej infrastruktdry v pristavoch siete TEN-T. Vzhladom na
skutocnost, ze clenské $tdty maji rézne modely riadenia pristavov, na dosiahnutie tychto cielovych hodnot by
Clenské staty mali mat moznost rozhodnit o najlepSom spdsobe, akym zavedd infrastruktiru v rdmci svojich
pristavov a v roznych termindloch podla svojich potrieb. Je dolezité, aby sa v pristavoch a v relevantnom pripade
medzi termindlmi zaviedla infraStruktira tam, kde maximdlna ndvratnost investicii a miera obsadenosti vedd
k najvyssiemu environmentalnemu prinosu z hladiska zniZenia emisii sklenikovych plynov a zniZenia znecistenia
ovzdusia.

(46) Planovanie, rozvoj a zavddzanie pobrezného zdsobovania elektrickou energiou pre ndmorné lode si vyzaduje
koordinovany pristup na zostladenie ponuky a dopytu. Preto by sa mali koordinovat vetky verejné a sikromné
zainteresované strany na strane lodi aj na strane pristavov, ako aj vSetky ostatné relevantné trhové subjekty, aby sa
umoznila plynuld kazdodennd prevadzka.

(47)  Je dolezité vyhnut sa uviaznutym aktivam a zabezpecit, aby verejné a stikromné investicie, ktoré st realizované dnes,
boli nad¢asové a prispievali k prechodu na klimatickd neutralitu, ako sa stanovuje v Eurépskej zelenej dohode.
Zavadzanie pobrezného zdsobovania elektrickou energiou v ndmornych pristavoch sa md posudzovat spolu so
sicasnym a budlcim zavddzanim rovnocennych alternativnych technoldgii s nulovymi emisiami sklenikovych
plynov a technoldgii s nulovym znecistenim, najmai tych technoldgii, ktoré prindsaji zniZenie emisii a znecistenia
pocas kotvenia aj pocas plavby.

(48)  Prednostne by sa mali zdsobovat pobreznou elektrinou nimorné kontajnerové lode a ndmorné osobné lode, ktoré sii
kategériami lodi s najvy$§imi emisiami na jednu lod pocas uviazania na ndbrezi. Na zohladnenie charakteristik
dopytu roznych ndmornych osobnych lodi po elektrine pocas uviazania na ndbrezi, ako aj prevadzkovych
charakteristik pristavu je potrebné rozliSovat medzi poziadavkami tykajicimi sa ndmornych osobnych lodi
v pripade osobnych lodi ro-ro a vysokorychlostnych osobnych plavidiel na jednej strane a poziadavkami v pripade
ostatnych ndmornych osobnych lodi na druhej strane.

() Nariadenie Rady (EU) 2021/2085 z 19. novembra 2021, ktorym sa zriaduji spolocne podniky v rdmci programu Horizont Eurépa
a zrudujd nariadenia (ES) ¢. 219/2007, (EU) & 557/2014, (EU) ¢. 558/2014, (EU) & 559/2014, (EU) ¢. 560/2014, (EU) & 5612014
a (EU) ¢ 642/2014 (U.v. EU L 427, 30.11.2021, 5. 17).
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(49) Povinné cielové hodnoty zavddzania by mali zohladnovat typy obsluhovanych plavidiel a objem dopravy
v ndmornych pristavoch. Aby sa zabranilo instaldcii nedostato¢ne vyuZivanej kapacity, na ndmorné pristavy
s nizkym objemom premdvky urcitych kategérii lodi na zdklade priemerného ro¢ného poctu zastaveni v pristave by
sa nemali vztahovat povinné cielové hodnoty zavddzania pre prislusné kategérie lodi. Podobne by sa povinné
cielové hodnoty nemali zameriavat na maximdlny dopyt, ale na dostato¢ne vysoky objem, aby sa zabranilo
nedostatoénému vyuZzivaniu kapacity a aby sa zohladnili prevddzkové charakteristiky pristavu.

(50) Pri ur¢ovani poCtu zastaveni v pristave by sa nemali brat do Gvahy kritkodobé zastavenia v pristave lodi
vyuzivajucich technoldgie s nulovymi emisiami, nepldnované zastavenia v pristave z dovodov bezpecnosti alebo
zdchrany Zivota na mori, zastavenia v pristave za vynimoc¢nych okolnosti, ktoré si vyzaduji vyuZivanie vyroby
energie na palube, zastavenia v pristave v niidzovych situdcidch, ktoré predstavuji bezprostredné ohrozenie Zivota,
lode alebo Zivotného prostredia, alebo zastavenia v pristave z inych dovodov vyssej moci.

(51) Namornd doprava je dolezitym faktorom z hladiska stdrznosti a hospodarskeho rozvoja ostrovov
a najvzdialenejsich regiénov v Unii, a to aj v pripade Ceuty a Melily. Kapacita vyroby elektriny na tychto ostrovoch,
v tychto regiénoch a na tychto tizemiach nemusi byt vzdy dostato¢nd na to, aby sa uspokojil dopyt po elektrine
potrebnej na podporu pobrezného zdsobovania elektrickou energiou. V takom pripade by tieto ostrovy, regiény
a tzemia mali byt oslobodené od poziadavky pobrezného zdsobovania elektrickou energiou, ak a kym sa
nedokondi elektrické spojenie s pevninou alebo pripadne so susednymi krajinami, alebo kym nie je dostatocnd
miestne vyrdband kapacita z nefosilnych zdrojov energie.

(52) Do roku 2025 by v ndmornych pristavoch zdkladnej siete TEN-T mal byt k dispozicii primerany pocet ¢erpacich
miest pre skvapalneny metdn. Zavddzanie tejto infratruktdry by malo vychddzat z dopytu na trhu. Cerpacie miesta
pre skvapalneny metdn zahffaji termindly na skvapalneny metdn, nadrZe, cisternové privesy, cisternové nakladné
vozidld, vymenné nadstavby, plavidld na prepravu paliv a ndkladné ¢lny.

(53) Zariadenia na pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou by sa mali instalovat aj vo vnitrozemskych pristavoch
siete TEN-T.

(54) Pouzivanie externych dodadvok elektrickej energie by malo nahradit pouZivanie motorov, ked lietadld stoja na
letiskdch. Tym by sa mali zniZit emisie znecistujicich latok a hluku, zlepsit kvalita ovzdusia a zniZit vplyv lietadiel
na zmenu klimy. Pri vSetkych operdcidch obchodnej dopravy by sa preto mala poskytnif externd doddvka
elektrickej energie pocas parkovania lietadiel na kontaktnych stojiskdch lietadiel alebo vzdialenych stojiskdch
lietadiel na letiskdch siete TEN-T. Externd doddvka elektrickej energie pre lietadld by sa mohla zabezpecit pevnymi
alebo mobilnymi pozemnymi energetickymi jednotkami, a to tak na kontaktnych, ako aj na vzdialenych stojiskich
lietadiel. Hoci lietadld by mali byt schopné vyuzivat externé doddvky elektriny na vetkych kontaktnych stojiskach
lietadiel a vzdialenych stojiskdch lietadiel pouzivanych v obchodnej leteckej doprave, nie je potrebné, aby bolo
kazdé stojisko vybavené pevnou alebo mobilnou pozemnou energetickou jednotkou, kedZe jedna pozemnd
energetickd jednotka, ¢i uz pevnd alebo mobilnd, dokdze obsluhovat viaceré stojiskd a dd sa pouzit tak, aby
vyhovela prevadzkovym potrebam.

(55) Pri zabezpecovani pristupu stojacich lietadiel k elektrickému napdjaniu na letiskdch by ¢lenské $taty mali v pripade
potreby podporovat spoluprdcu riadiaceho orgdnu letiska s poskytovatelmi sluzieb pozemnej obsluhy, ako aj
v pripade potreby s uzivatelmi letiska vykonavajicimi pozemnt obsluhu pre vlastnt potrebu. Clenské $taty by tak
mali urobit najmi prostrednictvom vyboru uZzivatelov letiska zriadeného podla smernice Rady 96/67ES (*9).

(56) Clenské 3tity by mali mat moznost oslobodit letiskd siete TEN-T s menej ako 10 000 komerénymi letmi rocne,
vypocitanymi ako priemer za predchddzajice tri roky, od povinnosti poskytovat elektrickii energiu stojacim
lietadldm na v3etkych vzdialenych stojiskdch. Vzhladom na pocet dotknutych letov, investi¢né ndklady a naklady na
udrzbu na poskytovanie elektrickej energie pre vzdialené stojiskd lietadiel na uvedenych letiskdch siete TEN-T by
nemuselo byt primerané environmentélnemu prinosu, najmi v porovnani s efektivnej$imi investiciami do rie§enia
emisii CO, letisk.

() Smernica Rady 96/67ES z 15. oktébra 1996 o pristupe k trhu sluzieb pozemnej obsluhy na letiskich Spolocenstva (U. v. ES L 272,
25.10.1996, s. 36).
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(57) V stlade so smernicou 2014/94/EU &lenské §taty vytvorili ndrodné politické rémce, v ktor)'/ch nacrtavaja svoje ciele
a pldny na zabezpecenie splnenia tychto cielov. Posiidenie ndrodnych politickych rdmcov, ako aj hodnotenie
smernice 2014/94/EU poukazali na potrebu vyssich ambicii a lepsie koordinovaného pristupu vo vietkych
Clenskych §tdtoch vzhladom na ocakdvané zrychlenie zavddzania vozidiel na alternativny pohon, najmi
elektrickych vozidiel. Okrem toho budi vo vietkych druhoch dopravy potrebné alternativy k fosilnym pahvam aby
sa splnili ambicie Eurépskej zelenej dohody a ciele Unie v oblasti klimy. Existujiice narodné politické rimce by sa
mali zrevidovat, aby sa v nich jasne opisovalo, ako ¢lenské $tity uspokoja ovela vdcsiu potrebu verejne pristupnej
nabijacej a Cerpacej infrastruktdry vyjadrent v zdvdznych cielovych hodnotich. Revidované ndrodné politické
rdmce by sa mohli zaoberat aj druhmi dopravy, pre ktoré neexistujii Ziadne zdvizné cielové hodnoty tykajice sa
zavadzania. Clenské $tity by mali pravidelne poddvat sprévy o pokroku dosiahnutom pri vykondvani tychto
revidovanych ndrodnych politickych rdmcov.

(58) Okrem toho by ¢lenské Staty mali pravidelne posudzovat, ako by zavedenie a prevddzka nabijacich bodov mohli
umoznit elektrickym vozidlam dalej prispievat k flexibilite energetického systému a k dalsej absorpcii elektriny
z obnovitelnych zdrojov. V uvedenom posideni by sa mali urcit vhodné opatrenia, ktoré sa maji vykonat s cielom
zabezpecit sdlad pldnovania infrastruktdry s prislusnym pladnovanim siete, aby sa splnili poZziadavky stanovené
v tomto nariadeni. Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/943 (V)
a smernica (EU) 2019/944, by clenské $tity mali prijat vietky potrebné opatrenia na zabezpelenie toho, aby
elektrizacnd sustava uspokojovala dopyt nabijacej infrastruktiry stanovenej v tomto nariadeni po elektrine. Na
tento tcel by clenské $tity mali modernizovat a udrZiavat elektrizacnd sdstavu tak, aby bola schopnd zvlddnut
stcasny a budici dopyt odvetvia dopravy po elektrine.

(59) Revidované ndrodné politické rimce by mali zahfnat podporné opatrenia na rozvoj trhu z hladiska alternativnych
paliv vrdtane zavedenia nevyhnutnej infrastruktary pre alternativne palivd, a to v tzkej spolupraci s regiondlnymi
a miestnymi orgdnmi a prislusnym odvetvim a tieZ s ohladom na potreby malych a strednych podnikov. Okrem
toho by sa v revidovanych ndrodnych politickych rdmcoch mal opisat celkovy ndrodny rdmec plinovania,
povolovania a obstardvania takejto infrastruktiiry a mali by sa identifikovat vietky prekdzky a opatrenia, ktoré sa
prijmi na ich odstrdnenie tak, aby bol ¢as medzi zavedenim a pouZzivanim infrastruktiry primerany a aby bolo
mozné dosiahnut rychlejsie zavedenie infrastruktdry. Pri revizii ndrodnych politickych rdmcov je dolezité
dodrziavat vieobecné zasady technologickej neutrality a prvoradosti energetickej efektivnosti. Clenské staty by mali
uviest zoznam vetkych opatreni, ktoré boli prijaté alebo sa planuja.

(60)  Vypracovanie a vykondvanie revidovanych ndrodnych politickych rimcov ¢lenskych $tatov by Komisia mala ulah¢it
vymenou informdcii a osved¢enych postupov medzi ¢lenskymi $tatmi. Kazdy ¢lensky $tit by mal mat tieZ moZnost
rozhodnit o vymenovani narodného koordindtora pre zavddzanie infrastruktdry pre alternativne paliva, ktorého
tlohou bude dohliadat na vnttrostitnu koordindciu a vykondvanie vnutrostatneho politického rdmca.

(61) V zdujme podpory alternativnych paliv a rozvoja prislusnej infrastruktiry by ndrodné politické rdmce mali
poskytovat prehlad aktudlneho stavu, perspektiv a pldnovanych iniciativ, pokial ide o podporu alternativnych paliv
v odvetviach, ktoré sa tazko dekarbonizujt, ako je letectvo, ndmornd doprava, vnitrozemskd vodna doprava ako aj
zelezniénd doprava na Zelezni¢nych dsekoch, ktoré nemozno elektrifikovat. Clenské stity by predovietkym mali
poskytnt prehlad aktudlneho stavu, perspektiv a planovanych iniciatfv, pokial ide o dekarboniziciu vnitrozemskej
vodnej dopravy pozdiz siete TEN-T v tizkej spoluprac1 s dotknutymi ¢lenskymi $tdtmi. Dlhodobé strateg1e
dekarbonizécie by sa mohli vypracovat aj pre pristavy siete TEN-T a letiskd siete TEN-T, najmé so zameranim na
zavadzanie infrastruktiry pre plavidld a lietadld s nizkymi a nulovymi emisiami, ako aj pre Zelezni¢né trate, ktoré
nebudd elektrifikované. Na zdklade tychto stratégii a so zretelom na tdaje o vnitrostitnych podieloch na trhu a na
premdvke a na progndzy trhu by Komisia mala preskiimat toto nariadenie s cielom stanovit pre tieto odvetvia
dalsie zdvizné cielové hodnoty.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/943 z 5. jtina 2019 o vnitornom trhu s elektrinou (U. v. EU L 158, 14.6.2019,
s. 54).
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(65)

(67)

(68)

Vyvoj technoldgii alternativnych paliv je dolezity aj pre Zeleznice, kde priama elektrifikdcia Zelezni¢ného useku
nemusi byt moznd z dovodov, ako je napriklad ndkladova efektivnost sluzby. Pre odvetvie Zelezni¢nej dopravy st
k dispozicii rozne technologie, na ktoré moze prejst, od vlakov s dieselovym motorom vritane priamej
elektrifikdcie, vlakov pohdfanych batériami a vodikovych aplikdcii. Rozvoj tychto technoldgii si vyzaduje zavedenie
vhodnej nabijacej a ¢erpacej infrastruktary v ¢lenskych stdtoch.

Clenské stty by mali vyuzivat Siroka $kdlu regulacnych a neregulaénych stimulov a opatreni na dosiahnutie
povinnych cielovych hodnét a vykondvanie svojich ndrodnych politickych rdmcov v tzkej spoluprici s aktérmi zo
sukromného sektora, ktori by mali zohrdvat klticova tlohu pri podpore rozvoja infrastruktiry pre alternativne
paliva.

Podla smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES (*¥) st minimdlne vnutrostitne podiely verejného
obstardvania vyhradené pre ekologické autobusy a autobusy s nulovymi emisiami, ak ekologické autobusy vyuzivaja
alternativne palivdi vymedzené v tomto nariadeni. KedZe s cielom dosiahnut tieto zdvizné cielové hodnoty
prechddza ¢oraz viac orgdnov a prevadzkovatelov verejnej dopravy na ekologické autobusy a autobusy s nulovymi
emisiami, je dolezité, aby clenské $tity zahrnuli cieleni podporu a rozvoj potrebnej nabijacej a Cerpacej
infrastruktiry pre autobusy do svojich ndrodnych politickych rdmcov ako klacovy prvok. Takisto je dolezité, aby
¢lenské $tity zriadili a spravovali vhodné ndstroje na podporu zavddzania nabijacej a Cerpacej infrastruktiry pre
autobusy aj pre podnikové vozové parky, najmi pre ekologické autobusy a autobusy s nulovymi emisiami na
miestnej Grovni.

Vzhladom na zvy3ujiicu sa roznorodost druhov paliv pre motorové vozidld v spojeni s prebichajiicim ndrastom
cestnej mobility obéanov v celej Unii je potrebné poskytniit spotrebitelom jasné a lahko pochopitelné informécie
o palivich dostupnych na Cerpacich staniciach a o kompatibilite ich vozidiel s réznymi palivami alebo nabijacimi
bodmi dostupnymi na trhu Unie.

Pre spotrebitelov mézu jasné a lahko porovnatelné informécie o cene jednotlivych paliv zohrat délezitd rolu pri
lepsom vyhodnocovani relativnych ndkladov na jednotlivé palivd dostupné na trhu. Porovnanie jednotkovych cien
urditych alternativnych a konvencnych paliv vyjadrené ako ,cena paliva na 100 km“, by sa preto malo na
informaéné tcely uvddzat na vSetkych prislusnych Cerpacich staniciach. Spotrebitelom by sa malo objasnit, Ze
takéto porovnania sa tykaji priemernych cien paliv v ¢lenskom stite, ktoré sa mozu lisit od skutoénych cien
uctovanych na dotknutej Cerpacej stanici. Okrem toho by Komisia mala v pripade potreby preskimat smernicu
Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/94/ES () s ciefom zabezpecit, aby informdcie pre spotrebitelov o spotrebe
paliva a emisidch CO, pri uvddzani novych osobnych automobilov na trh, ako sa stanovuje v uvedenej smernici,
zohladiiovali a odrdzali vyvoj stivisiaci s prechodom na alternativne paliva.

Spotrebitelom je potrebné poskytnit dostatoéné informdcie o geografickej polohe, charakteristikdch a sluzbach
pondkanych na verejne pristupnych nabijacich bodoch a Cerpacich miestach s alternativnymi palivami, na ktoré sa
vztahuje toto nariadenie. Clenské $tity by preto mali zabezpecit, aby prevddzkovatelia alebo vlastnici verejne
pristupnych nabijacich bodov a ¢erpacich miest poskytli relevantné statické tidaje a dynamické tidaje. Mali by sa
stanovit poziadavky na typy udajov z hladiska dostupnosti a pristupnosti relevantnych tdajov o nabijani a Cerpani
paliv, a to na zdklade vysledkov opatrenia na podporu programu v oblasti ,zberu tdajov tykajicich sa
nabijacich bodov/Cerpacich miest pre alternativne palivd a jedine¢nych identifikacnych kédov tykajacich sa aktérov
elektromobility” (dalej len ,IDACS®), ktory sa uskuto¢nil v roku 2022.

Toto nariadenie sa tyka typov tidajov, ktoré st potrebné na fungovanie konkurencného a otvoreného trhu a ktoré st
nevyhnutné na to, aby koncovi pouzivatelia prijimali informované rozhodnutia o svojich operdcidch nabijania
a Cerpania paliva, a to aj prostrednictvom vysokokvalitnych informaénych sluzieb vyvinutych prislusnymi
ucastnikmi trhu. Poziadavky na typy Gdajov stanovené v tomto nariadeni by sa mali uplatiiovat len na tidaje, ktoré
st dostupné v digitdlnom strojovo Citatelnom forméte.

(**) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy v zdujme
nizkoemisnej mobility (U. v.EUL 120, 15.5.2009, s. 5).

(") Smernica Eurpskeho parlamentu a Rady 1999/94/ES z 13. decembra 1999 o dostupnosti spotrebitel'skych informdcii o spotrebe
paliva a emisidch CO, pri predaji novych osobnych automobilov (U. v. ES L 12, 18.1.2000, s. 16).
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(69)

(72)

(73)

(*)

)

Udaje by mali zohravat zdsadnt dlohu v primeranom fungovani nabfjacej a Cerpacej infrastruktdry. Formdt,
frekvencia a kvalita, v akej by sa tieto idaje mali poskytovat a spristupfiovat, urcuji celkovt kvalitu infrastruktdary
pre alternativne palivd, ktord splna potreby pouzivatelov. Okrem toho by tieto idaje mali byt pristupné jednotne vo
vietkych ¢lenskych statoch. Clenské §téty by mali tdaje tykajice sa infrastruktdry pre alternativne palivé spristupnit
ako otvorené tidaje prostrednictvom svojho vnitrostitneho pristupového bodu v stlade s delegovanym nariadenim
Komisie (EU) 2022/670 () a v stlade s dodatoénymi $pecifikdciami, ktoré doplnajii 3pecifikicie stanovené
v uvedenom delegovanom nariadeni. Takisto by malo byt mozné poskytovat takéto tidaje spolo¢nému eurépskemu
pristupovému bodu, ktory by mala zriadit Komisia a ktory by mal fungovat ako jednotnd datovd brdna Unie pre
udaje spristupnené prevadzkovatelmi vo vnitrodtitnych pristupovych bodoch. Spolo¢ny eurépsky pristupovy bod
by mal podla mozZnosti vychddzat z existujtcich Struktir a funkcii Eurdpskeho monitorovacieho strediska pre
alternativne palivd (EAFO) v spojeni s informa¢nym systémom TENtec alebo by mal byt napriklad spristupneny
prostrednictvom osobitného webového portélu. Spolo¢ny eurdpsky pristupovy bod by mal pouzivatelom tdajov
umoziiovat jednoduchy pristup k ddajom, porovnanie informacii o cene a ziskanie informdcii o charakteristikdch
infrastruktiry pre alternativne paliva, ako sii pristupnost, dostupnost alebo kapacita vykonu.

Je velmi dolezité, aby vsetci aktéri v sektore elektromobility mohli lahko digitdlne komunikovat s cielom poskytniit
koncovym pouzivatelom najlepsiu kvalitu sluzieb. Takdto interakcia si vyZaduje, aby aktéri v hodnotovom retazci
mali jedinec¢né identifikdtory. Na tento dcel by vietky clenské $tty mali zriadif organizdciu pre registraciu
identifikdcie (dalej len ,IDRO®), ktord bude vystavovat a spravovat jedine¢né identifika¢né kody s cielom
identifikovat minimélne prevadzkovatelov nabijacich bodov a poskytovatelov sluzieb mobility. Kazdd organizdcia
IDRO by mala zhromazdovat informdcie o identifika¢nych kédoch elektromobility, ktoré sa uz pouzivaji v jej
¢lenskom §tdte, v pripade potreby vystavovat nové identifika¢né kody elektromobility prevddzkovatelom nabijacich
bodov a poskytovatelom sluzieb mobility na zklade spolo¢ne dohodnutej logiky pre celi Uniu, v ktorej sa
formatujii identifikacné kédy elektromobility, a umoznit vymenu tychto kbdov elektromobility a overenie ich
jedinecnosti prostrednictvom pripadného budiceho spolo¢ného identifika¢ného registra (IDRR). Komisia by mala
vydat technické usmernenia pre zriadenie takychto organizicii, pricom by mala vychddzat z vysledkov IDACS.

Technické $pecifikdcie interoperability nabijacich bodov a ¢erpacich miest by sa mali stanovit v eurépskych alebo
medzindrodnych norméch. Eur6pske normaliza¢né organizdcie by mali prijat europske normy v stlade s ¢linkom
10 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 (). Je dolezité, aby tieto normy vychddzali
z aktudlnych medzindrodnych noriem alebo pripadne z prebiehajiicej medzindrodnej normaliza¢nej prace. Na tento
ucel je dolezité, aby eurdpske normalizaéné procesy v oblasti nabfjacej a ¢erpacej infrastruktiry postupovali rychlo
a podporovali rychle dodrziavanie harmonogramu potrebného na planovanie, verejné obstardvanie a budovanie
infrastruktiiry pozadovanej podla tohto nariadenia. Takisto je dolezité iniciovat alebo urychlif normaliza¢né
procesy pre celotnijnii harmonizovand nabijaciu infrastruktiiru pre staciondrne a dynamické nabijanie.

Nédmornd doprava a vnutrozemskd vodnd doprava potrebuji nové normy na ulahcenie a konsoliddciu vstupu
alternativnych paliv na trh, pokial ide o dodavku elektriny a tankovanie vodika, metanolu a amoniaku, ako aj
normy pre komunikdciu medzi plavidlami a infrastruktirou.

Medzindrodnd ndmornd organizicia (dalej len ,IMO*) pracuje na vytvoreni jednotnych a medzindrodne uzndvanych
bezpecnostnych a environmentdlnych noriem v ndmornej doprave. Vzhladom na globdlny charakter ndmornej
dopravy je potrebné zabranif rozporom s medzinirodnymi normami. Unia by preto mala zabezpeit, aby boli
technické $pecifikdcie v ndmornej doprave prijaté podla tohto nariadenia v stilade s medzindrodnymi pravidlami,
ktoré prijala IMO.

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2022670 z 2. februdra 2022, ktorym sa dopliia smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2010/40/EU, pokial ide o poskytovanie informacnych sluzieb o doprave v redlnom case v celej EU (U. v. EU L 122,
25.4.2022,s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 z 25. oktébra 2012 o eurépskej normalizicii, ktorym sa menia
a doplnaji smernice Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 94/9[ES, 94/25[ES, 95/16]ES,
97/23[ES, 98/34[ES, 2004/22[ES, 2007/23[ES, 2009/23ES a 2009/105/ES a ktorym sa zruSuje rozhodnutie Rady 87/95/EHS
a rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES (U.v. EU L 316, 14.11.2012,'5. 12).
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(74)  Pri uplatiiovani tohto nariadenia by Komisia mala konzultovat s prislusnymi expertnymi skupinami, a najmi
s Férom pre udrzatelnt dopravu (STF) a Eur6pskym férom pre udrzatelnd lodnd dopravu (ESSF). Takéto
konzulticie s expertmi sti mimoriadne délezité, ked md Komisia v imysle prijat delegované alebo vykondvacie akty
podTa tohto nariadenia.

(75) Infrastruktira pre alternativne palivd sa rychlo vyvija. Chybajtce spolo¢né technické Specifikdcie brania vytvoreniu
jednotného trhu s infrastruktiirou pre alternativne palivd. Preto je potrebné, aby sa stanovili technické 3pecifikicie
pre oblasti, kde st spolo¢né technické Specifikicie potrebné, ale este neexistujd. Tieto technické $pecifikicie by sa
mali vztahovat najmid na komunikdciu medzi elektrickym vozidlom a nabijacim bodom, komunikiciu medzi
nabijacim bodom a systémom softvérového riadenia nabijania (back-end), komunikdciu tykajicu sa roamingovej
sluzby elektrickych vozidiel a komunikéciu s elektriza¢nou ststavou pri sti¢asnom zabezpeéeni najvyssej trovne
kybernetickej bezpecnosti a ochrany osobnych tidajov koncovych odberatelov. Takisto je potrebné stanovit vhodny
ramec riadenia a tlohy roznych aktérov zapojenych do sektoru komunikacie medzi vozidlami a siefou. Okrem toho
treba zohladnit novy technologicky vyvoj, ako s elektrické cestné systémy, najméd nadzemné dynamické napdjanie
prostrednictvom zberaca, pozemné dynamické napdjanie prostrednictvom vodivych kolajnic a indukéné napdjanie
cievkami zamontovanymi do cesty. Pokial ide o poskytovanie tdajov, je potrebné, aby sa k tdajom o verejne
pristupnom nabfjani doplnili dalsie typy ddajov, ako st tdaje tykajice sa existencie zariadeni pontkajiicich
koncovym pouzivatelom stvisiace sluzby, tidaje tykajice sa akceptovanych platobnych metdd, tidaje tykajice sa
dostupnych jazykov o infrastruktire a ddaje tykajiice sa poskytovania inteligentnych a obojsmernych nabijacich
sluzieb.

(76) S cielom doplnit toto nariadenie stanovenim dalsich technickych $pecifikicii a zmenit toto nariadenie pridanim
dalsich typov tdajov by sa mala na Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty v stilade s ¢linkom 290 Zmluvy
o fungovani Eurépskej tnie (dalej len ,ZFEU®), pokial ide o spolo¢né technické poziadavky na spolocné rozhranie
aplikaéného programu s cielom umoznit automatizovani a jednotni vymenu tidajov medzi prevddzkovatelmi
verejne pristupnych nabijacich bodov a Cerpacich miest a pouZivatelmi tdajov. Je osobitne dolezité, aby Komisia
pocas pripravnych pric uskutocnila prislusné konzultdcie, a to aj na trovni expertov, a aby tieto konzultdcie
vykondvala v siilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe
prava (). PredovSetkym v zdujme rovnakého zastpenia pri priprave delegovanych aktov sa vietky dokumenty
dorucujt Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako expertom z ¢lenskych $tatov, a experti Eurépskeho
parlamentu a Rady majii systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberajt pripravou
delegovanych aktov.

(77) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie
pravomoci, pokial ide o vypracovanie ustanoveni o oznacovani, formdte, frekvencii a kvalite tidajov tykajicich sa
verejne pristupnych nabfjacich bodov a Cerpacich miest, ktoré sa maji poskytovat a spristupriovat podla tohto
nariadenia, a postup umozujtici toto poskytovanie a spristupfiovanie. Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat
v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (¥).

(78) Trh s alternativnymi palivami, a najma palivami s nulovymi emisiami je stdle v ranych $tadidch vyvoja a technolégie
sa rychlo vyvijajii. Tento vyvoj pravdepodobne ovplyvni dopyt po alternativnych palivich, a teda aj po infrastruktire
pre alternativne paliva vo vietkych druhoch dopravy. Komisia by preto mala do 31. decembra 2024 predlozit spravu
o technologickej pripravenosti a pripravenosti trhu zamerand na tazké azitkové vozidld. V tejto sprave by sa mali
zohladnif prvé ndznaky preferencif trhu a mal by sa zvédzit technologicky vyvoj a vyvoj technickych 3pecifikacii.
Komisia by mala vykonat preskiimanie tohto nariadenia do 31. decembra 2026 a potom kazdych pat rokov.

() U.v.EUL123,12.5.2016,s. 1. )

(¥) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujti pravidld a vseobecné zdsady
mechanizmu, na zdklade ktorého ¢lenské staty kontroluji vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(79) Vzhladom na to, Ze toto nariadenie povedie k dodatoénym tpravdim a administrativnym ndkladom, celkové
regulacné zataZenie odvetvi, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, by sa malo dokladne preskimavat. V tejto
savislosti by Komisia vo svojej sprave o hodnoteni fungovania tohto nariadenia mala posudit, do akej miery boli
splnené ciele tohto nariadenia a do akej miery ovplyvnilo konkurenc1eschopnost prlslusnych odvetvi. Uvedené
preskiimanie by sa malo vztahovat aj na interakciu tohto nariadenia s inymi pr1slusnym1 pravnymi aktmi Unie
vratane moznych krokov a opatreni, ktoré sa prijali alebo by sa mohli prijat na zniZenie celkového tlaku na ndklady
v prislusnych odvetviach.

(80) KedZe ciel tohto nariadenia, a to zabezpecenie zavedenia dostatocnej infrastruktiry pre alternativne palivd v Unii,
najma pokial ide o cestné vozidld, vlaky, plavidld a lietadld na stojiskdch, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na
Grovni ¢lenskych 3titov, ale z dovodu potreby umoznit mobilitu vozidiel pohdnanych alternativnymi palivami po
celej Unii ho mozno lepsw dosiahnut na tirovni Unie, moze Unia v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5
Zmluvy o Eurdpskej anii prijat opatrenia. V stlade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢linku toto
nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(81) Smernica 2014/94/EU by sa preto mala zrusit. V delegovanych nariadeniach Komisie (EU) 2019/1745 (%)
a (EU) 2021/1444 (¥) sa stanovujii technické spec1f1kac1e bez ditumov pre urdité typy infrastruktiry pre
alternativne paliva a tieto $pecifikdcie maji teraz ditumy a s uvedené v prilohe II k tomuto nariadeniu. V dosledku
toho by sa mali zrusit aj uvedené delegované nariadenia,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

1. Tymto nariadenim sa stanovuji zdvizné ndrodné cielové hodnoty vedtce k zavedeniu dostatocne) infrastruktiry pre
alternativne palivd v Unii pre cestné vozidld, vlaky, plavidl a stojace lietadld. Stanovujii sa v iom spoloéné technické
$pecifikdcie a poziadavky na informdcie pre pouzivatelov, poskytovanie tidajov a platobné poziadavky na infrastruktiiru
pre alternativne palivd.

2. Vtomto nariadeni sa stanovuji aj pravidld ndrodnych politickych rimcov uvedenych v ¢lanku 14, ktoré majﬁ Clenské
Staty pr1jat vrétane pravidiel zavddzania mfrastruktury pre alternativne palivd v oblastiach, kde nie st stanovené zdvazné
cielové hodnoty pre celt Uniu, a poddvania sprav o zavadzani takejto infrastruktdry.

3. Tymto nariadenim sa zriaduje mechanizmus podavania sprav s cielom podporit spolupricu a zabezpecit dokladné
sledovanie pokroku. Mechanizmus podavania sprdv md formu $truktirovaného, transparentného a iterativneho procesu,
ktory prebiecha medzi Komisiou a ¢lenskymi $titmi na tclely finalizicie ndrodnych politickych rdmcov, pricom sa
zohladiujui existujiice miestne a regiondlne stratégie zavddzania infrastruktdry pre alternativne palivd, a ich ndsledného
vykondvania a zodpovedajtcich opatreni Komisie na podporu stdrzného a rychlejsieho zavadzania infrastruktdry pre
alternativne paliva v ¢lenskych $tatoch.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,pristupnost tidajov je moznost kedykolvek poziadat o idaje a ziskat ich v strojovo Citatelnom formdte;

(* Delegované nariadenie Komisie (EU) 2019/1745 z 13. augusta 2019, ktorym sa menf a doplfa smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2014/94/EU, pokial ide o nabfjacie stanice pre motorové vozidla kategérie L, pobrezné zdsobovanie plavidiel vniitrozemskej
vodnej dopravy elektrickou energiou, zdsobovanie vodikom v cestnej doprave a zdsobovanie zemnym plynom v cestnej a vodnej
doprave, a ktorym sa zrusuje delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/674 (U.v. EU L 268, 22.10.2019, 5. 1).

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2021/1444 zo 17. jina 2021, ktorym sa doplna smernica Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2014/94/EU, pokial ide o normy pre nabfjacie stanice pre elektrické autobusy (U. v. EU L 313, 6.9.2021, 5. 1).
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2. ,cena ad hoc* je cena, ktorti prevddzkovatel nabijacieho bodu alebo cerpacieho miesta Gi¢tuje koncovému pouzivatelovi
za nabfijanie alebo Cerpanie paliva ad hoc;

3. ,pozdlz cestnej siete TEN-T* je:

a) pokial ide o elektrické nabijacie stanice: nachddzaja sa v cestnej sieti TEN-T alebo v jazdnej vzdialenosti do 3 km od
najblizsieho vyjazdu z cesty siete TEN-T; a

b) pokial ide o vodikové ¢erpacie stanice: nachddzaji sa v cestnej sieti TEN-T alebo v jazdnej vzdialenosti do 10 km od
najblizsieho vyjazdu z cesty siete TEN-T;

4. alternativne palivd“ st palivd alebo zdroje energie, ktoré v rdmci energie pouzivanej v doprave slizia, aspon Ciastocne,
ako nédhrada fosilnych zdrojov ropy a ktoré maji potencidl prispievat k elimindcii emisii uhlika a vylepsuja
environmentalne vlastnosti odvetvia dopravy, a medzi ktoré patria:

a) ,alternativne palivd pre vozidla, vlaky, plavidld alebo lietadld s nulovymi emisiami*:
— elektrina,
— vodik,
— amoniak;
b) ,palivd z obnovite[nych zdrojov*:
— palivd z biomasy vritane bioplynu a biopaliva v zmysle ¢linku 2 bodov 27, 28 a 33 smernice (EU) 2018/2001,
— syntetické a parafinické palivd vritane amoniaku vyrobené z obnovitelnych zdrojov energie;

¢) ,alternativne palivd z neobnovitelnych zdrojov a fosilne palivd v prechodnej faze*:

— zemny plyn v plynnej forme [stlaeny zemny plyn (CNG)] a v kvapalnej forme [skvapalneny zemny plyn
(LNG)],

— skvapalneny ropny plyn (LPG),
— syntetické a parafinické palivd vyrobené z neobnovitelnych zdrojov energie;

5. kontaktné stojisko lietadla“ je stojisko vo vymedzenej oblasti na odbavovacej ploche letiska, ktoré je vybavené
ndstupnym mostom;

6. ,vzdialené stojisko lietadla“ je stojisko vo vymedzenej oblasti na odbavovacej ploche letiska, ktoré nie je vybavené
ndstupnym mostom;

7. letisko zdkladnej siete TEN-T alebo letisko stihrnnej siete TEN-T* je letisko uvedené a kategorizované v prilohe II
k nariadeniu (EU) €. 1315/2013;

8. ,automatickd autentifikdcia“ je autentifikdcia vozidla v nabfjacom bode prostrednictvom nabijacieho konektora alebo
telematiky;

9. ,dostupnost tidajov* je existencia idajov v digitdlnom strojovo itatelnom formate;

10. ,elektrické vozidlo na batérie” je elektrické vozidlo, ktoré je pohdnané vyluéne elektromotorom bez sekunddrneho
zdroja pohonu;

11. ,obojsmerné nabijanie“ je operdcia inteligentného nabfjania, pri ktorom mozno smer toku elektrickej energie zvrtit,
¢o umoziuje tok elektriny z batérie do nabijacieho bodu, ku ktorému je pripojend;

12. ,konektor” je fyzické rozhranie medzi nabfjacim bodom alebo ¢erpacim miestom a vozidlom, cez ktoré sa vymiena
palivo alebo elektrina;

13. ,obchodnd leteckd doprava“ je obchodnd leteckd doprava v zmysle ¢ldnku 3 bodu 24 nariadenia Eur6pskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 (*);

14. ,kontajnerové lod* je lod ur¢end vyhradne na prepravu kontajnerov v loZnom priestore a na palube;

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jila 2018 o spolo¢nych pravidlich v oblasti civilného letectva,
ktorym sa zriaduje Agentira Eur6pskej inie pre bezpecnost letectva a ktorym sa menia nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢ 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) &. 376/2014 a smernice 2014/30/EU a 2014/53/EU a ktorym sa
zru$uji nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91
(U.v.EUL 212, 22.8.2018,s. 1).
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15. ,zmluvnd platba“ je platba za nabijaciu sluzbu alebo sluzbu erpania paliva od koncového pouzivatela poskytovatelovi
sluzieb mobility na zdklade zmluvy uzatvorenej medzi tymto koncovym pouZivatelom a tymto poskytovatelom
sluzieb mobility;

16. ,pouzivatel tidajov“ je akykolvek orgdn verejnej moci, cestny orgdn, prevadzkovatel ciest, prevddzkovatel nabfjacich
bodov a Cerpacich miest, vyskumnd alebo mimovlddna organizdcia, poskytovatel sluzieb mobility, platforma
elektronického roamingu, poskytovatel digitilnych map alebo akykolvek iny subjekt, ktory md zdujem vyuzivat Gdaje
na poskytovanie informdcii o infrastruktare pre alternativne palivd, vytvérat sluzby v tejto oblasti alebo vykondvat
stvisiaci vyskum ¢i analyzu;

17. ,digitdlne pripojeny nabijaci bod“ je nabijaci bod, ktory moéze odosielat a prijimat informdcie v redlnom Ccase,
komunikovat obojsmerne s elektriza¢nou ststavou a elektrickym vozidlom a ktory mozno monitorovat a ovladat na
dialku, a to aj s cielom zacat a zastavit operdciu nabfjania a merat toky elektriny;

18. ,prevadzkovatel distribucnej stistavy” je prevadzkovatel distribucnej sdstavy v zmysle vymedzenia v ¢linku 2 bode 29
smernice (EU) 2019/944;

19. ,distribator” je distribitor v zmysle vymedzenia v ¢lénku 3 bode 43 nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 (*);

20. ,dynamické tidaje“ st idaje, ktoré sa ¢asto alebo pravidelne menia;

21. elektricky cestny systém® je fyzické zariadenie pozdlZ cesty na prenos elektriny do elektrického vozidla pocas jeho
pohybu;

22. elektrické vozidlo® je motorové vozidlo vybavené hnacou ststavou, ktord sa skladd minimédlne z jedného
neperiférneho elektrického motora v dlohe menica energie s nabfjatelnym systémom uchovavania elektrickej energie,
ktory mozno nabijat externe;

23. ,dodédvanie elektriny stojacim lietadldm* je doddvanie elektriny prostrednictvom normalizovaného pevného alebo
pohyblivého rozhrania lietadldm stojacim na kontaktnom stojisku lietadla alebo na vzdialenom stojisku lietadla;

24. ,koncovy pouzivatel“ je fyzickd alebo pravnickd osoba, ktord kupuje alternativne palivo na priame pouzitie vo vozidle;

25. ,e-roaming“ je vymena udajov a platiecb medzi prevadzkovatelom nabijacieho bodu alebo Cerpacicho miesta
a poskytovatelom sluzieb mobility, od ktorého koncovy pouzivatel kupuje nabijaciu alebo Cerpaciu sluzbu;

26. ,e-roamingova platforma“ je platforma spdjajuca ucastnikov trhu, najmd poskytovatelov sluzieb mobility
a prevadzkovatelov nabijacich bodov alebo ¢erpacich miest, s cieflom umoznif vzdjomné poskytovanie sluzieb
vratane e-roamingu;

27. ,eurépska norma“ je eurépska norma v zmysle vymedzenia v élanku 2 bode 1 pism. b) nariadenia (EU) ¢. 1025/2012;

28. ,vSeobecné letectvo” st vietky ¢innosti civilného letectva okrem pravidelnych leteckych dopravnych sluzieb a ¢innosti
nepravidelnej leteckej dopravy za dhradu alebo ndjomné;

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. médja 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zruSuje smernica 2007/46(ES (U.v. EUL 151, 14.6.2018,
s. 1).
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29. ,hrubd priestornost (GT) je hrubd priestornost v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 3 pism. e) nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2015/757 ();

30. ,tazké azitkové vozidlo“ je motorové vozidlo kategbrie M, opisané v ¢lanku 4 ods. 1 pism. a) bode ii), motorové
vozidlo kateg(')rie M; opisané v ¢lanku 4 ods. 1 pism. a) bode iii), motorové vozidlo kategérie N, opisané v ¢lanku 4
ods. 1 pism. b) bode ii) alebo motorové vozidlo kategérie N5 opisané v ¢lanku 4 ods. 1 pism. b) bode iii) nariadenia
(EU) 2018/858;

31. ,nabijaci bod na vysokovykonné nabijanie” je nabijaci bod s vykonom vys$sim ako 22 kW na prenos elektriny do
elektrického vozidla;

32. ,vysokorychlostné osobné plavidlo® je vysokorychlostné plavidlo v zmysle vymedzenia v predpise 1 kapitoly
X Medzindrodného dohovoru o bezpecnostl Tudského Zivota na mori z roku 1974 (SOLAS 74), ktoré prepravuje viac
ako 12 cestujtcich;

33. ,lahké uzitkové vozidlo“ je motorové vozidlo kategorle M, opisané v ¢lanku 4 ods. 1 pism. a) bode i) alebo motorové
vozidlo kategérie N; opisané v clanku 4 ods. 1 pism. b) bode i) nariadenia (EU) 2018/858;

34. ,skvapalneny metdn“ je LNG, skvapalneny bioplyn alebo synteticky skvapalneny metan vratane zmesi tychto paliv;
35. ,vyrobca“je vyrobca v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 40 nariadenia (EU) 2018/858;

36. ,poskytovatel sluzieb mobility” je pravnickd osoba, ktord koncovému pouzivatelovi poskytuje sluzby za dhradu
vratane predaja nabijacich alebo ¢erpacich sluzieb;

37. ,nabijaci bod na bezné nabijanie” je nabijaci bod s vykonom 22 kW alebo niz§im na prenos elektriny do elektrického
vozidla;

38. ,vnitrostatny pristupovy bod“ je digitdlne rozhranie zriadené ¢lenskym $tdtom, ktoré predstavuje jednotné pristupové
miesto k tdajom;

39. ,prevadzkovatel nabijacieho bodu* je subjekt, ktory je zodpovedny za riadenie a prevadzku nabijacieho bodu a ktory
koncovym pouzivatelom poskytuje nabijaciu sluzbu, a to aj v mene a na ti¢et poskytovatela sluzieb mobility;

40. ,prevadzkovatel Cerpacieho miesta“ je subjekt, ktory je zodpovedny za riadenie a prevadzku ¢erpacieho miesta a ktory
koncovym pouzivatelom poskytuje sluzbu Cerpania paliva, a to aj v mene a na tiCet poskytovatela sluzieb mobility;

41. ,osobnd lod*“ je lod, ktord prepravuje viac ako 12 cestujtcich vratane vyletnych lodi, vysokorychlostnych osobnych
plavidiel a osobnych lodi ro-ro;

42. ,platobnd sluzba“ je platobnd sluzba v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 4 bode 3 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2015/2366 (*);

43, plug-in hybrid“ je elektrické vozidlo s konvenénym spalovacim motorom v kombindcii s elektrickym pohonom, ktory
mozno nabijat z externého zdroja elektrického napdjania;

44. ,vykon“ je teoreticky maximdlny vykon vyjadreny v kW, ktory dokdze nabijaci bod, nabijacia stanica alebo nabijaci
park, alebo zariadenie na pobreziné zdsobovanie elektrickou energiou poskytovat vozidldim alebo plavidlim
pripojenym k danému nabijaciemu bodu, stanici, parku alebo zariadeniu;

45. ,verejne pristupnd infrastruktira pre alternativne palivd“ je infrastruktdra pre alternativne palivé, ktord sa nachddza na
mieste alebo v priestoroch pristupnych $irokej verejnosti, bez ohladu na to, ¢i sa takdto infrastruktira pre alternativne
palivd nachddza na verejnom alebo stkromnom pozemku, bez ohladu na to, & sa uplatiujii obmedzenia alebo
podmienky z hladiska pristupu na dané miesto alebo do danych priestorov a bez ohladu na platné podmienky
vyuZivania danej infrastruktiry pre alternativne palivé;

46. ,QR kéd“ je kddovanie a vizualizdcia idajov v stlade s normou ISO/IEC 18004:2015;

(*) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisif oxidu
uhli¢itého z ndmornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 123, 19.5.2015, 5. 55).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/2366 z 25. novembra 2015 o platobnych sluzbach na vndtornom trhu, ktorou
sa menia smernice 2002/65[ES, 2009/110/ES a 2013/36/EU a nariadenie (EU) ¢ 1093/2010, a ktorou sa zrusuje
smernica 2007/64/ES (U. v. EU L 337, 23.12.2015, 5. 35).
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47. ,nabijanie ad hoc* je nabijacia sluzba zakdpend koncovym pouzivatelom bez potreby jeho registricie, uzavretia
pisomnej dohody alebo nadviazania obchodného vztahu s prevadzkovatelom daného nabijacicho bodu, ktory
presahuje rimec samotného nakupu nabijacej sluzby;

48. ,nabijaci bod” je siefové alebo mimosietové pevné alebo mobilné rozhranie na prenos elektriny do elektrického
vozidla, ktoré i ked mozZe mat jeden alebo viacero konektorov umoziujiicich pouzitie réznych typov konektorov, je
kedykol'vek schopné nabijat len jedno elektrické vozidlo, a ktoré nezahfna zariadenia s vykonom 3,7 kW alebo mene;j,
ktorych primdrnym téelom nie je nabijanie elektrickych vozidiel;

49. ,nabijaci bod, stanica alebo park pre lahké tzitkové vozidld“ je nabijaci bod, stanica alebo park urceny na nabijanie
lahkych azitkovych vozidiel, vzhladom na osobitnii konstrukciu konektorov/zdstréiek alebo konstrukciu
parkovacieho priestoru prilahlého k nabfjaciemu bodu, stanici alebo parku, ¢i oboje;

50. ,nabijaci bod, stanica alebo park pre tazké uzitkové vozidld“ je nabijaci bod, stanica alebo park uréeny na nabijanie
tazkych azitkovych vozidiel, bud vzhladom na osobitnii konstrukciu konektorov/zéstréiek, alebo parkovaci priestor
prilahly k nabfjaciemu bodu, stanici alebo parku, ¢i oboje;

51. ,nabijaci park je jedna alebo viacero nabijacich stanic na konkrétnom mieste;

52. ,nabijacia stanica“ je fyzické zariadenie na konkrétnom mieste, ktoré pozostdva z jedného alebo viacerych nabijacich

bodov;

53. ,nabfjacia sluzba“ je predaj alebo poskytovanie elektriny vritane stvisiacich sluzieb prostrednictvom verejne
pristupného nabijacieho bodu;

54. ,operdcia nabfjania“ je cely proces nabfjania vozidla vo verejne pristupnom nabijacom bode od okamihu pripojenia
vozidla do okamihu jeho odpojenia;

55. ,Cerpanie paliva ad hoc* je Cerpacia sluzba zakiipend koncovym pouzivatelom bez potreby jeho registricie, uzavretia
pisomnej dohody alebo nadviazania obchodného vztahu s prevddzkovatelom daného Cerpaciecho miesta nad rdmec
samotného ndkupu Cerpacej sluzby;

56. ,Cerpacie miesto” je pevné alebo pohyblivé cerpacie zariadenie na poskytovanie akéhokolvek kvapalného alebo
plynného paliva, ktoré dokdze v ktoromkolvek okamihu dopliat palivo len jednému vozidlu, jednému vlaku,
jednému plavidlu alebo jednému lietadlu;

57. ,Cerpacia sluzba“ je predaj alebo poskytovanie akéhokolvek kvapalného alebo plynného paliva prostrednictvom
verejne pristupného Cerpacieho miesta;

58. ,operdcia Cerpania“ je cely proces ¢erpania paliva do vozidla na verejne pristupnom Cerpacom mieste od okamihu
pripojenia vozidla do okamihu jeho odpojenia;

59. ,Cerpacia stanica“ je jedno fyzické zariadenie na konkrétnom mieste, ktoré pozostiva z jedného alebo viacerych
Cerpacich miest;

60. ,regulaény orgdn” je regulany orgdn urceny kazdym clenskym Stdtom podla cldnku 57 ods. 1 smernice
(EU) 2019/944;

61. ,energia z obnovitelnych zdrojov* je energia z obnovitenych zdrojov v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 2 druhom
odseku bode 1 smernice (EU) 2018/2001;

62. ,osobnd lod ro-ro“ je lod so zariadenim umozsiujiicim cestnym a kolajovym vozidldm nalodenie a vylodenie, ktord
prepravuje viac ako 12 cestujdcich;
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63. ,bezpecnd a chrdnend parkovacia plocha” je parkovacia plocha pristupnd vodicom vykondvajicim prepravu tovaru
alebo cestujtcich, ktord bola osved¢end v stlade s delegovanym nariadenim Komisie (EU) 2022/1012 (*%);

64. ,pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou” je doddvanie elektrickej energie prostrednictvom normalizovaného
pevného alebo mobilného rozhrania z pobreznych zariaden{ pre ndmorné lode alebo plavidld vnitrozemskej vodnej
dopravy uviazané na nabrezi;

65. ,inteligentné nabijanie” je operdcia nabijania, pri ktorej sa intenzita elektriny dodédvanej do batérie upravuje v redlnom
¢ase na zdklade informdcif ziskanych prostrednictvom elektronickej komunikacie;

66. ,statické udaje” sti tidaje, ktoré sa Casto alebo pravidelne nemenia;
67. ,sthrnnd siet TEN-T* je stthrnnd sief v zmysle ¢lanku 9 nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;
68. ,zakladnd sief TEN-T* je zakladnd sief v zmysle ¢ldnku 38 nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;

69. ,vnutrozemsky pristav zdkladnej siete TEN-T alebo vnitrozemsky pristav sthrnnej siete TEN-T“ je pristav
vnitrozemskej vodnej dopravy zdkladnej siete TEN-T alebo stthrnnej siete TEN-T uvedeny a kategorizovany v prilohe
II'k nariadeniu (EU) ¢. 1315/2013;

70. ,ndmorny pristav zdkladnej siete TEN-T alebo ndmorny pristav sihrnnej siete TEN-T* je ndmorny pristav zdkladnej
siete TEN-T alebo sthrnnej siete TEN-T uvedeny a kategorizovany v prilohe I k nariadeniu (EU) €. 1315/2013;

71. ,prevadzkovatel prenosovej stistavy” je prevddzkovatel prenosovej ststavy v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 2 bode 35
smernice (EU) 2019/944;

72. ,mestsky uzol* je mestsky uzol v zmysle vymedzenia v élanku 3 pism. p) nariadenia (EU) ¢. 1315/2013.

Cldnok 3

Y AT

Ciel'ové hodnoty nabijacej infrastruktdry pre lahké dZitkové elektrické vozidld

1. Clenské 3tity zabezpecia, aby sa na ich izem zriadili verejne pristupné nabijacie stanice pre lahké tzitkové elektrické
vozidld takym sposobom, ktory zodpovedd miere vyuzivania [ahkych azitkovych elektrickych vozidiel, a aby poskytovali
dostato¢ny vykon pre tieto vozidla.

Na tento tcel ¢lenské Staty zabezpecia, aby sa na konci kazdého roka po¢niic rokom 2024 kumulativne plnili tieto cielové
hodnoty vykonu:

a) na kazdé lahké azitkové elektrické vozidlo na batérie evidované na ich tizemi sa prostrednictvom verejne pristupnych
nabijacich stanic zabezpedi celkovy vykon najmenej 1,3 kW; a

b) na kazdy lahky azitkovy plug-in hybrid evidovany na ich Gzemi sa prostrednictvom verejne pristupnych nabijacich
stanic zabezpedi celkovy vykon najmenej 0,8 kW.

2. Ak podiel lahkych uzitkovych elektrickych vozidiel na batérie v porovnani s celkovym vozovym parkom lahkych
uzitkovych vozidiel evidovanych na tzemi clenského stitu dosiahne aspoit 15 % a clensky stat preukaze, Ze plnenie
poziadaviek stanovenych v odseku 1 druhom pododseku mé nepriaznivé Gi¢inky v tomto ¢lenskom $tate tym, Ze odradza
od stkromnych investicii a uZ nie je odovodnené, tento ¢lensky $tit moze Komisii predlozif odovodnent Ziadost
o povolenie uplatiiovat nizsie poziadavky, pokial ide o tirovenr celkového vykonu, alebo prestat uplatiovat takéto
poziadavky.

3. Komisia do $iestich mesiacov od prijatia odovodnenej ziadosti predloZenej podla odseku 2 prijme rozhodnutie, ako je
odovodnené v kazdom jednotlivom pripade.

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 20221012 zo 7. aprila 2022, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 5612006, pokial ide o stanovenie noriem upresiiujicich tGroven sluzieb a bezpecnosti bezpecnych a chranenych parkovacich
ploch a postupov ich certifikdcie (U. v. EU L 170, 28.6.2022, s. 27).
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4. Clenské $tity zabezpecia minimédlne pokrytie verejne pristupnymi nabfjacimi bodmi pre Iahké GZitkové elektrické
vozidld v cestnej sieti na svojom tzemi.

Na tento ucel clenské $tity zabezpecia, aby:

a) sa pozdlz zdkladnej cestnej siete TEN-Tv kazdom smere jazdy v rozstupoch maximdlne 60 km zriadili verejne pristupné
nabijacie parky pre lahké Gzitkové elektrické vozidld, ktoré splnaj tieto poziadavky:

i) do 31. decembra 2025 kazdy nabijaci park ponika vykon najmenej 400 kW a zahffia aspon jeden nabijaci bod
s individudlnym vykonom najmenej 150 kW;

ii) do 31. decembra 2027 kazdy nabijaci park ponika vykon najmenej 600 kW a zahfia asponi dva nabfjacie body
s individudlnym vykonom najmenej 150 kW;

b) sa pozdlz sithrnnej cestnej siete TEN-T v kazdom smere jazdy y rozstupoch maximdlne 60 km zriadili verejne pristupné
nabfjacie parky pre [ahké azitkové elektrické vozidld, ktoré splnaji tieto poziadavky:

i) do 31. decembra 2027, pozdlz aspont 50 % dzky stihrnnej cestnej siete TEN-T, pontika kazdy nabijaci park vykon
najmenej 300 kW a zahffia aspon jeden nabijaci bod s individudlnym vykonom najmenej 150 kW;

ii) do 31. decembra 2030 pontika kazdy nabfjaci park vykon najmenej 300 kW a zahffia aspon jeden nabijaci bod
s individudlnym vykonom najmenej 150 kW;

i) do 31. decembra 2035 pontka kazdy nabijaci park vykon najmenej 600 kW a zahffia aspoii dva nabijacie body
s individudlnym vykonom najmenej 150 kW.

5. Vypocet percentudlneho podielu dizky sihrnnej cestnej siete TEN-T uvedeného v odseku 4 pism. b) bode i) sa zaklad4
na tychto prvkoch:

a) vypocet menovatela: celkova dlzka sthrnnej cestnej siete TEN-T na tizemi clenského 3tétu;

b) vypocet Citatela: kumulovand dizka dsekov sithrnnej cestnej siete TEN-T medzi dvoma verejne pristupnymi nabfjacimi
parkami pre lahké azitkové elektrické vozidld, ktoré spliiaji poziadavky stanovené v odseku 4 pism. b) bode i),
s vynimkou akychkolvek dsekov sthrnnej cestnej siete TEN-T medzi dvoma z tychto nabijacich parkov, ktoré sii
vzdialené viac ako 60 km.

6.  Pozdlz cestnej siete TEN-T sa moze zriadif jeden verejne pristupny nabijaci park pre lahké tzitkové elektrické vozidld
v oboch smeroch jazdy za predpokladu, zZe:

a) uvedeny nabijaci park je lahko pristupny z oboch smerov jazdy;
b) uvedeny nabijaci park je primerane oznaceny; a

¢) poziadavky stanovené v odseku 4, pokial ide o maximélny rozstup medzi nabijacimi parkmi, celkovy vykon nabijacieho
parku, pocet nabijacich bodov a vykon jednotlivych nabijacich bodov, ktoré st pouzitelné pre jeden smer jazdy, s
splnené pre oba smery jazdy.

7. Odchylne od odseku 4 tohto clanku mozu clenské staty pozdlz ciest siete TEN-T s celkovou priemernou rocnou
dennou premdvkou menej ako 8 500 lahkych uzitkovych vozidiel a v pripade, Ze zavddzanie infrastruktiiry nemozno
odovodnit socidlno-ekonomickymi ndkladmi a prinosmi, stanovit, Ze verejne pristupny nabijaci park pre lahké zitkové
elektrické vozidld obsluhuje oba smery jazdy za predpokladu, Ze st splnené poziadavky stanovené v odseku 4 tohto
¢lanku, pokial ide o maximdlny rozstup medzi nabfjacimi parkmi, celkovy vykon nabijacieho parku, pocet nabijacich
bodov a vykon jednotlivych nabijacich bodov, ktoré s pouzite[né pre jeden smer jazdy, a Ze tento nabijaci park je lahko
pristupny z oboch smerov jazdy a primerane oznaceny. Clenské $tity oznamia Komisii vietky pripady, v ktorych vyuzili
vynimku uvedend v tomto odseku. Clenské stity preskiimaji tieto pripady kazdé dva roky v rdmci vypracdvania
ndrodnych sprav o pokroku uvedenych v ¢lanku 15.
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8. Odchylne od odseku 4 tohto clinku mozu clenské stity pozdiz ciest siete TEN-T s celkovou rocnou priemernou
dennou premdvkou menej ako 8 500 lahkych azitkovych vozidiel a ak zavddzanie infrastruktiry nemozno oddévodnit
socidlno-ekonomickymi ndkladmi a prinosmi, znizit aZ o 50 % celkovy vykon verejne pristupného nabijacieho parku pre
lahké uzitkové vozidld pozadovany podla odseku 4 tohto ¢lanku za predpokladu, Ze tento nabijaci park obsluhuje len
jeden smer jazdy a Ze sa splnené ostatné poziadavky stanovené v odseku 4 tohto ¢lanku, pokial ide o maximalny rozstup
medzi nabfjacimi parkmi, pocet nabijacich bodov a vykon jednotlivych nabfjacich bodov. Clenské $tity ozndmia Komisii
vietky pripady, v ktorych vyuzili vynimku uvedend v tomto odseku. Clenské $taty preskiimajt uvedené pripady kazdé dva
roky v rdmci vypractvania nirodnych sprav o pokroku uvedenych v ¢lanku 15.

9.  Odchylne od poziadavky tykajtcej sa rozstupu maximdlne 60 km medzi verejne pristupnymi nabijacimi parkmi pre
lahké wzitkové vozidld uvedenej v odseku 4 pism. a) a b) tohto ¢ldnku mozu clenské staty povolit vacsi rozstup, a to az do
100 km, v pripade takychto nabijacich parkov pozdlZ ciest siete TEN-T s celkovou ro¢nou priemernou dennou preméavkou
menej ako 3 000 lahkych zitkovych vozidiel za predpokladu, Ze vzdialenost medzi dobijacimi parkmi je primerane
oznacend. Clenské §téty ozndmia Komisii vSetky pripady, v ktorych vyuzili vynimku uvedend v tomto odseku. Clenské
Staty preskimaji uvedené pripady kazdé dva roky v rdmci vypractivania ndrodnych sprav o pokroku uvedenych
v ¢lanku 15.

10. Ak clensky $tat ozndmil Komisii pripad, v ktorom vyuZil vynimku uvedent v odseku 7, poziadavky stanovené
v odseku 4 pism. a) a b), pokial ide o maximalny rozstup medzi nabijacimi parkmi, sa povazuja za splnené.

11.  Susediace ¢lenské stity zabezpecia, aby sa na cezhrani¢nych dsekoch zdkladnej cestnej siete TEN-T a sthrnnej
cestnej siete TEN-T neprekro¢ili maximdlne rozstupy uvedené v odseku 4 pism. a) a b).

Cldnok 4

s sNe

Ciel'ové hodnoty nabijacej infrastruktiry pre tazké uzitkové elektrické vozidla

1. Clenské stity zabezpecia minimalne pokrytie verejne pristupnymi nabfjacimi bodmi pre fazké GZitkové elektrické
vozidld na svojom tizemi.

Na tento tiel ¢lenské §taty zabezpecia, aby:

a) sado 31. decembra 2025 pozdlz aspon 15 % dliky cestnej siete TEN-T zriadili v kazdom smere jazdy verejne pristupné
nabfjacie parky pre tazké azitkové elektrické vozidla a aby kazdy nabijaci park pontkal vykon najmenej 1400 kW
a zahfnal aspon jeden nabijaci bod s individudlnym vykonom najmenej 350 kW;

b) sado 31.decembra 2027 pozdlz aspon 50 % dizky cestnej siete TEN-T zriadili v kazdom smere jazdy verejne pristupné
nabijacie parky pre tazké Gzitkové elektrické vozidla a aby kazdy nabijaci park:

i) pozdlz zikladnej cestnej siete TEN-T pontikal vykon najmenej 2 800 kW a zahtfal aspoii dva nabijacie body
s individudlnym vykonom najmenej 350 kW;

ii) pozdlz sithrnnej cestnej siete TEN-T pontikal vykon najmenej 1400 kW a zahffial aspon jeden nabijaci bod
s individudlnym vykonom najmenej 350 kW;

¢) sado 31.decembra 2030 pozdiz zékladnej cestnej siete TEN-T zriadili v kazdom smere jazdy v rozstupoch maximélne
60 km verejne pristupné nabijacie parky pre tazké azitkové elektrické vozidld a aby kazdy nabfjaci park pontikal vykon
najmenej 3 600 kW a zahffial aspori dva nabijacie body s individudlnym vykonom najmenej 350 kW;
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d) sa do 31. decembra 2030 pozdlz sithrnnej cestnej siete TEN-T zriadili v kazdom smere jazdy v rozstupoch maximélne
100 km verejne pristupné nabijacie parky pre tazké tzitkové elektrické vozidld a aby kazdy nabijaci park pontikal
vykon najmenej 1 500 kW a zahttial aspori jeden nabijaci bod s individudlnym vykonom najmenej 350 kW;

e) sa do 31. decembra 2027 na kazdej bezpecnej a chrdnenej parkovacej ploche zriadili aspont dve verejne pristupné
nabijacie stanice pre tazké Gizitkové elektrické vozidld s individudlnym vykonom najmenej 100 kW;

f) sa do 31. decembra 2030 na kazdej bezpe¢nej a chranenej parkovacej ploche zriadili aspon Styri verejne pristupné
nabfjacie stanice pre tazké tizitkové elektrické vozidla s individudlnym vykonom aspon 100 kW;

g) sa do 31. decembra 2025 v kazdom mestskom uzle zriadili verejne pristupné nabijacie body pre tazké uzitkové
elektrické vozidld s celkovym vykonom najmenej 900 kW, poskytované nabijacimi stanicami s individudlnym
vykonom najmenej 150 kW;

h) sa do 31. decembra 2030 v kazdom mestskom uzle zriadili verejne pristupné nabijacie body pre tazké uzitkové
elektrické vozidld s celkovym vykonom najmenej 1800 kW, poskytované nabfjacimi stanicami s individudlnym
vykonom najmenej 150 kW.

2. Vypocet percentudlneho podielu dizky cestnej siete TEN-T uvedeného v odseku 1 pism. a) a b) sa zaklad4 na tychto
prvkoch:

a) vypocet menovatela: celkova dizka cestnej siete TEN-T na tizem{ lenského statu;

b) vypocet citatela: kumulovand dizka tisekov cestnej siete TEN-T medzi dvoma verejne pristupnymi nabfjacimi parkmi pre
tazké uzitkové elektrické vozidld, ktoré splitaji poziadavky stanovené v odseku 1 pism. a) alebo b), s vynimkou
akychkolvek tsekov cestnej siete TEN-T medzi dvoma z tychto nabijacich parkov, ktoré st vzdialené viac ako 120 km.

3. Pozdlz cestnej siete TEN-T sa moze zriadit jeden verejne pristupny nabijaci park pre tazké tizitkové elektrické vozidla
pre oba smery jazdy za predpokladu, Ze:

a) uvedeny nabijaci park je lahko pristupny z oboch smerov jazdy;
b) uvedeny nabijaci park je primerane oznaceny; a

) pre oba smery jazdy st splnené poziadavky stanovené v odseku 1, pokial ide o maximalny rozstup medzi nabijacimi
parkmi, celkovy vykon nabfjacieho parku, pocet nabijacich bodov a vykon jednotlivych bodov, ktoré st pouzitelné pre
jeden smer jazdy.

4. Odchylne od odseku 1 tohto &lanku moézu clenské $tity pozdlz ciest siete TEN-T s celkovou priemernou roénou
dennou premdvkou menej ako 2 000 tazkych uzitkovych vozidiel a v pripade, Ze zavddzanie infrastruktiiry nemozno
odovodnit socidlno-ekonomickymi ndkladmi a prinosmi, stanovit, Ze verejne pristupny nabfjaci park pre tazké tzitkové
elektrické vozidld obsluhuje oba smery jazdy za predpokladu, Ze st splnené poziadavky stanovené v odseku 1 tohto
¢lanku, pokial ide o maximalny rozstup medzi nabijacimi parkmi, celkovy vykon nabijacieho parku, pocet nabijacich
bodov a vykon jednotlivych nabfjacich bodov, ktoré sii pouzite[né pre jeden smer jazdy, a Ze nabijaci park je lahko
pristupny z oboch smerov jazdy a primerane oznaceny. Clenské $tity oznidmia Komisii vietky pripady, v ktorych vyuzili
vynimku uvedend v tomto odseku. Clenské $tity preskimaji uvedené pripady kazdé dva roky v rdmci vypracdvania
ndrodnych sprav o pokroku uvedenych v ¢lanku 15.

5. Odchylne od odseku 1 tohto cldnku mozu clenské stity pozdiz ciest siete TEN-T s celkovou rocnou priemernou
dennou premavkou menej ako 2 000 tazkych uzitkovych vozidiel a ak zavadzanie infrastruktiry nemozno odévodnit
socidlno-ekonomickymi ndkladmi a prinosmi, znizit aZ o 50 % celkovy vykon verejne pristupného nabijacieho parku pre
tazké uzitkové elektrické vozidld pozadovany podla odseku 1 tohto ¢lanku za predpokladu, Ze tento nabfjaci park
obsluhuje len jeden smer jazdy a Ze st splnené ostatné poziadavky stanovené v odseku 1 tohto ¢lanku, pokial ide
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o maximélny rozstup medzi nabfjacimi parkmi, pocet nabijacich bodov a vykon jednotlivych nabijacich bodov. Clenské
Stity ozndmia Komisii vietky pripady, v ktorych vyuzili vynimku uvedend v tomto odseku. Clenské stity preskimajd
uvedené pripady kazdé dva roky v rdmci vypracivania narodnych sprav o pokroku uvedenych v ¢lanku 15.

6. Odchylne od poiiadavky t}’lkajﬁcej sa rozstupu maximélne 60 km medzi verejne prl’stupn)’lmi nabijacfmi parkmi pre
ato az do 100 km, v pripade takychto nabijacich parkov pozdlz ciest zdkladnej siete TEN-T s celkovou roénou priemernou
dennou premdvkou menej ako 800 tazkych tzitkovych vozidiel za predpokladu, ze vzdialenost medzi dobifjacimi parkmi je
primerane oznacend. Clenské stity ozndmia Komisii vietky pripady, v ktorych vyuZili vynimky uvedené v tomto odseku.
Clenské stty preskamaji uvedené pripady kazdé dva roky v rdmci vypractivania ndrodnych sprav o pokroku uvedenych
v ¢ldnku 15.

7. Ak clensky Stit ozndmil Komisii pripad, v ktorom vyuzil vynimku uvedend v odseku 6, poziadavka stanovend
v odseku 1 pism. ¢), pokial ide o maximélny rozstup medzi nabfjacimi parkmi, sa povaZuje za splnend.

8. Odchylne od poziadaviek stanovenych v odseku 1 pism. a), b), ¢) a d) tykajicich sa celkového vykonu verejne
pristupnych nabijacich parkov pre tazké tzitkové elektrické vozidld a poZiadavky stanovenej v odseku 1 pism. c) tykajiicej
sa maximédlneho rozstupu medzi tymito nabfjacimi parkmi moze Cyprus predlozit Komisii odovodnenii Ziadost
o povolenie uplatfiovat nizsie poziadavky, pokial ide o tiroveti celkového vykonu verejne pristupnych nabijacich parkov
pre tazké uzitkové elektrické vozidld, alebo uplatiiovat va¢si maximélny rozstup medzi tymito nabijacimi parkmi, a to azZ
do 100 km, alebo uplatiiovat oboje, za predpokladu, Ze takito ziadost by v pripade udelenia povolenia nebrénila
premadvke tazkych zitkovych elektrickych vozidiel v danom ¢lenskom $tate.

Komisia do $iestich mesiacov od prijatia odovodnenej Ziadosti predlozenej podla prvého pododseku prijme rozhodnutie,
ako je odovodnené v kazdom jednotlivom pripade. Kazdé povolenie udelené Cypru na zdklade takéhoto rozhodnutia je
platné najviac Styri roky. Ak chce Cyprus predlzit platnost povolenia, moze pred uplynutim jeho platnosti predlozit
Komisii dalsiu odévodnent Ziadost.

9. Do 31. decembra 2030 susediace ¢lenské $taty zabezpecia, aby sa na cezhrani¢nych tsekoch zdkladnej cestnej siete
TEN-T a sthrnnej cestnej siete TEN-T neprekro¢ili maximalne rozstupy medzi nabijacimi parkmi uvedené v odseku 1 pism.
¢) a d). Pred tymto ditumom sa osobitnd pozornost venuje cezhranicnym tsekom a susediace ¢lenské $tity vynaloZia
maximélne Gsilie na dodrzanie tychto maximédlnych rozstupov hned, ako zavedd nabfjaciu infrastruktiru pozdlz
cezhrani¢nych dsekov cestnej siete TEN-T.

Cldnok 5

Nabijacia infraStruktira

1.  Prevadzkovatelia nabijacich bodov musia vo verejne pristupnych nabijacich bodoch, ktoré prevadzkuji, umoznovat
koncovym pouzivatelom ad hoc nabijanie ich elektrickych vozidiel.

Na verejne pristupnych nabfjacich bodoch zriadenych od 13. aprila 2024 je mozné ad hoc nabfjanie pomocou platobného
nastroja, ktory sa v Unii bezne pouziva. Na tento ucel prevadzkovatelia nabijacich bodov akceptu)u v tychto bodoch
elektronické platby prostrednictvom termindlov a zariadeni pouzivanych na platobné sluzby vratane aspori jednej z tychto
moznosti:

a) citacky platobnych kariet;
b) zariadenia s bezkontaktnou funkciou, ktoré dokdzu aspori ¢itat platobné karty;

¢) v pripade verejne pristupnych nabijacich bodov s vykonom niz$im ako 50 kW zariadenia vyuZivajiice internetové
pripojenie a umoziujtce bezpecné platobné transakcie, ako napriklad zariadenia, ktoré vytvaraja osobitny kéd QR.
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Od 1. janudra 2027 musia prevddzkovatelia nabfjacich bodov zabezpecit, aby vietky verejne pristupné nabijacie body
s vykonom 50 kW alebo viac, ktoré previdzkujii, zriadené pozdfz cestnej siete TEN-T alebo zriadené na bezpecnej
a chraneneJ parkovacej ploche vratane nabfjacich bodov zriadenych pred 13. aprilom 2024, spliali poziadavky stanovené
v pismene a) alebo b).

Jeden platobny termindl alebo zariadenie uvedené v druhom pododseku moéze slizit pre niekolko verejne pristupnych
nabijacich bodov v jednom nabijacom parku.

Poziadavky stanovené v tomto odseku sa nevztahuji na verejne pristupné nabijacie body, ktoré za nabijacie sluzby
nevyzaduja platbu.

2. Prevadzkovatelia nabfjacich bodov zabezpecia, aby pri poskytovani automatickej autentifikicie vo verejne
pristupnom nabijacom bode, ktory prevadzkuji, koncovi pouzivatelia mali vidy prdvo nepouzif automatickd
autentifikdciu, a namiesto toho aby si bud nabili vozidlo ad hoc v zmysle odseku 1 alebo vyuzili iné zmluvné nabijacie
rieSenie, ktoré dany nabfjaci bod pondka. Prevddzkovatelia nabfjacich bodov musia tito moZnost koncovym
pouzivatelom jasne zobrazit a vhodnym sposobom im ju pontkat v kazdom verejne pristupnom nabijacom bode, ktory
prevadzkuji a kde spristupiiuji automaticki autentifikdciu.

3. Ceny uctované prevadzkovatelmi verejne pristupnych nabijacich bodov musia byt primerané, lahko a jasne
porovnatelné, transparentné a nediskriminacné. Prevddzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov nesmt
diskriminovat prostrednictvom tctovanych cien medzi koncovymi pouzivatelmi a poskytovatelm1 sluzieb mobility, ani
medzi roznymi poskytovatelmi sluzieb mobility. Uroveri cien viak mozno diferencovat, ale len ak je diferencidcia
primerand a objektivne odovodnend.

4. Na verejne pristupnych nabijacich bodoch s vykonom 50 kW alebo viac je cena ad hoc, iCtovand zo strany
prevadzkovatela, zaloZend na cene za kWh za dodant elektrinu. Okrem toho mézu prevddzkovatelia tychto nabijacich
stanic u¢tovat poplatok za obsadenost ako cenu za minitu s cielom odradit od dlhého obsadenia nabijacieho bodu.

Prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov s vykonom 50 kW alebo viac musia na nabijacich staniciach uviest
cenu ad hoc za kWh a akykolvek mozny poplatok za obsadenost vyjadreny v cene za mindtu tak, aby koncovi pouzivatelia
poznali tdto informdaciu pred zacatim operacie nabijania a aby sa ulah¢ilo porovnanie cien.

v/

Prevddzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov s vykonom niz$im ako 50 kW musia na nabijacich staniciach, ktoré
prevadzkujd, jasne a lahko spristupnit informdacie o cene ad hoc spolu so vietkymi jej cenovymi zlozkami tak, aby tieto
informdcie boh koncovym pouzivatelom zndme pred zaCatim operdcie nabijania a aby sa ulah¢ilo porovnévanie cien.
Uplatnitelné cenové zlozky sa uvddzajii v tomto poradi:

— cena za kWh;
— cena za mindatu;
— cena za operdciu; a

— akdkolvek dalsiu cenovii zlozku, ktord sa tctuje.
Prvy a druhy pododsek sa uplatiiuji na vietky nabijacie body zriadené od 13. aprila 2024.

5. Ceny, ktoré poskytovatelia sluzieb mobility i¢tuji koncovym pouzivatefom, musia byt primerané, transparentné
a nediskriminacné. Poskytovatelia sluzieb mobility spristupnia koncovym pouzivatelom pred zaciatkom zamyslanej
operécie nabijania vSetky informdcie o cene $pecifické pre tiito operdciu nabijania, a to volne dostupnymi a bezne
podporovanymi elektronickymi prostriedkami, pricom jasne rozliSia vSetky cenové zlozky vritane uplatnitelnych
nakladov na e-roaming a inych poplatkov alebo platieb, ktoré tictuje poskytovatel sluzieb mobility. Tieto poplatky musia
byt primerané, transparentné a nediskriminacné. Poskytovatelia sluzieb mobility nesmd aétovat Ziadne dodatoéné
poplatky za cezhrani¢ny e-roaming.

6.  Clenské stity zabezpecia, aby ich orgdny pravidelne monitorovali trh s nabijacou infrastruktdrou, a najmi aby
monitorovali dodrziavanie odsekov 3 a 5 prevddzkovatelmi nabijacich bodov a poskytovatelmi sluzieb mobility. Clenské
Stty sa tiez usiluji zabezpecit, aby ich orgdny pravidelne monitorovali pripadné nekalé obchodné praktiky, ktoré maji
vplyv na spotrebitelov.
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7. Do 14. oktébra 2024 musia prevadzkovatelia nabfjacich bodov zabezpecit, aby vetky verejne pristupné nabfjacie
body, ktoré prevadzkujt, boli digitdlne pripojenymi nabijacimi bodmi.

8.  Prevddzkovatelia nabijacich bodov zabezpecia, aby vietky verejne pristupné nabijacie body, ktoré prevadzkujt,
a vybudované po 13. aprili 2024 alebo ktoré boli renovované po 14. oktobri 2024 umoziovali inteligentné nabijanie.

9. Clenské 3tity prijma potrebné opatrenia na zabezpecenie toho, aby na parkoviskach a odpocivadlich pozdiz cestnej
siete TEN-T, kde je zavedend infrastruktira pre alternativne palivd, bolo presné umiestnenie infrastruktdry pre alternativne
paliva primerane oznacené.

10. Do 14. aprila 2025 musia prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov zabezpecit, aby vietky verejne
pristupné nabijacie body s jednosmernym priadom, ktoré prevadzkuju, boli vybavené vstavanym nabfjacim kablom.

11. Ak prevadzkovatel nabijacieho bodu nie je vlastnikom tohto bodu, vlastnik poskytne prevadzkovatelovi na zdklade
ich vzdjomnej dohody nabijaci bod s technickymi charakteristikami, ktoré prevadzkovatelovi umoZznia stilad
s povinnostami stanovenymi v odsekoch 2, 7, 8 a 10.

Cldnok 6
Ciel'ové hodnoty vodikovej Cerpacej infrastruktiry pre cestné vozidld

1. Clenské $taty zabezpecia, aby sa na ich Gzemi do 31. decembra 2030 zriadil minimélny pocet verejne pristupnych
vodikovych ¢erpacich stanic.

Na tento tcel ¢lenské $tity zabezpecia, aby sa do 31. decembra 2030 zriadili verejne pristupné vodikové Cerpacie stanice
navrhnuté pre minimalnu kumulatfvnu kapacitu 1 tona za defi, vybavené ddvkovacmi na tankovanie s tlakom minimalne
700 barov a v maximalnych rozstupoch 200 km pozdlz zékladnej siete TEN-T.

Clenské staty zabezpecia, aby bola do 31. decembra 2030 v kazdom mestskom uzle zriadend asponi jedna verejne pristupnd
vodikové ¢erpacia stanica. Clenské §téty zabezpecia, aby sa vykonala analyza na uréenie optimélneho umiestnenia takychto
Cerpacich stanic a aby sa touto analyzou preskiimalo najma zriadenie takychto Cerpacich stanic v multimodélnych uzloch,
kde by sa mohli zdsobovat aj iné druhy dopravy.

Clenské stity vo svojich ndrodnych politickych rémcoch stanovia jasnti linedrnu trajektériu na dosiahnutie cielovych
hodnot na rok 2030, a jasnd orienta¢nil cielovii hodnotu na rok 2027, ¢im sa zabezpedi dostatoéné pokrytie zédkladnej
siete TEN-T s cielom vyhoviet meniacim sa poziadavkdm trhu.

2. Susediace ¢lenské staty zabezpecia, aby sa na cezhrani¢nych tsekoch zdkladnej siete TEN-T neprekro¢ili maximalne
rozstupy uvedené v odseku 1 druhom pododseku.

3. Prevadzkovatel verejne pristupnej Cerpacej stanice, alebo ak prevddzkovatel nie je vlastnikom, vlastnik danej stanice
na zdklade ich vzdjomnej dohody zabezpeci, aby stanica bola navrhnutd na obsluhu lahkych azitkovych vozidiel aj
tazkych azitkovych vozidiel.

4. Odchylne od odseku 1 tohto &lanku moézu clenské stity pozdlz ciest zakladnej siete TEN-T s celkovou rocnou
priemernou dennou premdvkou menej ako 2000 tazkych uazitkovych vozidiel a v pripadoch, ked zavidzanie
infrastruktiry nemozno odévodnit socidlno-ekonomickymi ndkladmi a prinosmi, znizit kapacitu verejne pristupnej
vodikovej erpacej stanice pozadovand podla odseku 1 tohto ¢lidnku az o 50 % za predpokladu, Ze st splnené poziadavky
stanovené v uvedenom odseku, pokial ide o maximdlny rozstup medzi vodikovymi cerpacimi stanicami a tlakom
ddvkovaca. Clenské $tity ozndmia Komisii vietky pripady, v ktorych vyuzili vynimku uvedend v tomto odseku. Clenské
Stity preskimaji uvedené pripady kazdé dva roky v rdmci vypractvania ndrodnych spriv o pokroku uvedenych
v clanku 15.

5. Odchylne od odseku 1 tohto ¢lanku, ak st ndklady na zavedenie infrastruktiry neprimerané prinosom vratane
environmentalnych prinosov, ¢lensky §tit sa moze rozhodniit neuplatiiovat odsek 1 tohto ¢lanku na:

a) najvzdialenejsie regiony Unie uvedené v clanku 349 ZFEU; alebo
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b) ostrovy, na ktoré sa vztahuje vymedzenie malych prepojenych ststav alebo malych izolovanych stistav podla smernice
(EU) 2019/944.

V takychto pripadoch ¢lenské §tity svoje rozhodnutie odovodnia Komisii a spristupnia vSetky relevantné informdacie vo
svojich ndrodnych politickych rdmcoch.

Cldnok 7
Vodikovi Cerpacia infrastruktira

1. Prevadzkovatelia vodikovych ¢erpacich miest musia na verejne pristupnych cerpacich miestach, ktoré prevadzkuju,
poskytovat koncovym pouzivatelom moznost ¢erpania paliva ad hoc.

Cerpanie paliva ad hoc musi byt mozné na Vsetkych verejne pristupnych vodikovych cerpacich miestach s pouzitim
platobného nistroja, ktory sa v Unii bezne pouZiva. Na tento ticel prevadzkovatelia tychto miest akceptuji elektronické
platby prostrednictvom termindlov a zariadeni pouZivanych na platobné sluzby vratane aspon jednej z tychto mozZnosti:

a) citacky platobnych kariet;

b) zariadenia s bezkontaktnou funkciou, ktoré dokdzu aspon &itat platobné karty.

V pripade verejne pristupnych vodikovych ¢erpacich miest zriadenych po 13. aprili 2024 sa poziadavky stanovené v tomto
odseku uplatiiujii od ich zriadenia. V pripade verejne pristupnych ¢erpacich miest zriadenych pred 13. aprilom 2024 sa
poziadavky stanovené v tomto odseku uplatiiuji od 14. oktébra 2024.

Ak prevddzkovatel vodikového Cerpacieho miesta nie je vlastnikom tohto miesta, vlastnik poskytne prevadzkovatel'ovi na
zéklade ich vzdjomnej dohody vodikové Cerpacie miesta s technickymi charakteristikami, ktoré prevddzkovatelovi
umoznia stlad s povinnostami stanovenymi v tomto odseku.

2. Ceny uctované prevadzkovatelmi verejne pristupnych vodikovych Cerpacich miest musia byt primerané, lahko
a jasne porovnatelné, transparentné a nediskrimina¢né. Prevadzkovatelia verejne pristupnych vodikovych cerpacich miest
nesm( diskriminovat prostrednictvom dctovanych cien medzi koncovymi pouzwatelml a poskytovatelmi sluzieb
mobility, ani medzi roznymi poskytovatelmi sluzieb mobility. Uroven cien viak moze byt diferencovand, ale len vtedy, ak
je diferencidcia objektivne odovodnena.

3. Prevddzkovatelia vodikovych cerpacich miest jasne uvedd informécie o cene ad hoc za kg na verejne pristupnych
vodikovych Cerpacich staniciach, ktoré prevadzkuja, aby tieto informécie boli koncovym pouzivatelom zndme pred
zaCatim operdcie Cerpania a aby sa ulah¢ilo porovnavanie cien.

4.  Prevadzkovatelia verejne pristupnych vodikovych cerpacich stanic mézu poskytovat vodikové Cerpacie sluzby
zdkaznikom na zmluvnom zdklade, a to aj v mene a na Ucet inych poskytovatelov sluzieb mobility. Ceny, ktoré
poskytovatelia sluzieb mobility G¢tuji koncovym pouzivatelom, musia byt primerané, transparentné a nediskriminacné.
Poskytovatelia sluzieb mobility spristupnia koncovym pouzivatelom vsetky informacie o cene $pecifické pre ich
zamyslant operdciu Cerpania pred jej zaciatkom, a to volne dostupnymi a beZne podporovanymi elektronickymi
prostriedkami, pricom jasne rozliSia vSetky zlozky ceny tictovanej zo strany prevddzkovatela vodikového Cerpacieho
miesta vratane platnych ndkladov na e-roaming a dalsich poplatkov alebo platieb, ktoré uplatiiuja.

Cldnok 8
Infrastruktira pre skvapalneny metdn pre vozidld cestnej dopravy

Do 31. decembra 2024 ¢lenské stity zabezpecia zriadenie primeraného poctu verejne pristupnych cerpacich miest pre
skvapalneny metan, aspon pozdfz zakladne] siete TEN-T, aby sa umoznila premavka tazkych uz1tk0vych motorovych
vozidiel s pohonom na skvapalneny metdn v celej Unii tam, kde je dopyt, pokial stvisiace néklady nie st neprimerané
prinosom vrdtane environmentdlnych prinosov.
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Cldnok 9

Cielové hodnoty pobrezného zisobovania elektrickou energiou v ndmornych pristavoch

1. Clenské stity zabezpedia, aby sa v ndmornych pristavoch siete TEN-T zabezpecila minimélna droven pobrezného
zdsobovania elektrickou energiou pre ndmorné kontajnerové lode a ndmorné osobné lode.

Clenské 3téty na tento Gcel prijmt potrebné opatrenia na zabezpecenie toho, aby do 31. decembra 2029:

a) ndmorné pristavy zdkladnej siete TEN-T a ndmorné pristavy sihrnnej siete TEN-T, v ktorych ro¢ny pocet zastaveni
ndmornych kontajnerovych lodi s hrubou priestornostou nad 5 000 ton uviazanych na ndbrezi prekrocil za posledné
tri roky v priemere ¢&islo 100, boli vybavené na to, aby kazdy rok poskytovali pobrezné zdsobovanie elektrickou
energiou pre aspont 90 % celkového poctu zastaveni ndmornych kontajnerovych lodi s hrubou priestornostou nad
5 000 ton uviazanych na nébrezi v dotknutom ndmornom pristave;

b) ndmorné pristavy zdkladnej siete TEN-T a ndmorné pristavy sihrnnej siete TEN-T, v ktorych ro¢ny pocet zastaveni
ndmornych osobnych lodi ro-ro s hrubou priestornostou nad 5 000 ton a ndmornych vysokorychlostnych osobnych
plavidiel s hrubou priestornostou nad 5 000 ton uviazanych na nabrezi prekrocil za posledné tri roky v priemere ¢islo
40, boli vybavené na to, aby kazdy rok poskytovali pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou pre aspoit 90 %
celkového poctu zastaveni ndmornych osobnych lodi ro-ro s hrubou priestornostou nad 5000 ton a ndmornych
vysokorychlostnych osobnych plavidiel s hrubou priestornostou nad 5000 ton uviazanych na ndbrezi v dotknutom
namornom pristave;

¢) namorné pristavy zdkladnej siete TEN-T a ndmorné pristavy sihrnnej siete TEN-T, v ktorych ro¢ny pocet zastaven{ inych
ndmornych osobnych lodi s hrubou priestornostou nad 5000 ton, nez st ndimorné osobné lode ro-ro a ndmorné
vysokorychlostné osobné plavidld, uviazanych na nédbrezi prekrocil za posledné tri roky v priemere ¢islo 25, boli
vybavené na to, aby kazdy rok poskytovali pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou pre aspoit 90 % celkového
poctu zastaveni inych ndmornych osobnych lodi s hrubou priestornostou nad 5 000 ton, nez stt ndmorné osobné lode
ro-ro a nimorné vysokorychlostné osobné plavidld, uviazanych na nabrezi v dotknutom ndmornom pristave.

2. Zastavenia lodi v pristavoch uvedené v ¢linku 6 ods. 5 pism. a), b), ), ) a g) nariadenia (EU) 2023/1805 sa neberii do
tvahy na tcely stanovenia celkového poctu zastaveni lodi v pristave, ktoré st uviazané na ndbrezi v dotknutom nimornom
pristave podla odseku 1 tohto ¢ldnku.

3. Aksandmorny pristav zdkladnej siete TEN-T alebo ndmorny pristav sihrnnej siete TEN-T nachddza na ostrove, alebo
v najvzdialenejsom regiéne uvedenom v ¢ldnku 349 ZFEU, alebo na tizemi Ceuty a Melilly, ktoré nie sd priamo pripojené
k elektriza¢nej stistave pevniny, alebo v pripade najvzdialenejsieho regiénu alebo Ceuty a Melilly k elektrizacnej ststave
susednej krajiny, odsek 1 tohto ¢ldnku sa neuplatiiuje, pokial sa takéto pripojenie nedokon¢i alebo kym nebude existovat
dostato¢nd miestna kapacita na vyrobu elektriny z nefosilnych zdrojov energie na pokrytie potrieb ostrova, najvzdiale-
nejsieho regiénu alebo Ceuty a Melilly, podla toho, o je relevantné.

Cldnok 10

Ciel'ové hodnoty pobrezného zisobovania elektrickou energiou vo vnitrozemskych pristavoch

Clenské stéty zabezpecia, aby:

a) bolo do 31. decembra 2024 zriadené aspori jedno zariadenie na pobrezné zdsobovanie plavidiel vnitrozemskej vodnej
dopravy elektrickou energiou vo vSetkych vnuatrozemskych pristavoch zakladnej siete TEN-T;

b) bolo do 31. decembra 2029 zriadené aspon jedno zariadenie na pobrezné zdsobovanie plavidiel vnitrozemskej vodnej
dopravy elektrickou energiou vo vietkych vniitrozemskych pristavoch sithrnnej siete TEN-T.
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Cldnok 11

Ciel'ové hodnoty doddvok skvapalneného metdnu v ndmornych pristavoch

1.  Clenské $tity zabezpecia zriadenie primeraného poctu Cerpacich miest pre skvapalneny metdn v ndmornych
pristavoch zdkladnej siete TEN-T uvedenych v odseku 2 na umozZnenie premdvky ndmornych lodi v zdkladnej sieti
TEN-T do 31. decembra 2024. Clenské stéty v pripade potreby spolupracuji so susednymi ¢lenskymi $tatmi s cielom
zabezpecit adekvdtne pokrytie zdkladnej siete TEN-T.

2. Clenské stity urcia vo svojich ndrodnych politickych rémcoch namorné pristavy zdkladnej siete TEN-T, ktoré
poskytujt pristup k Cerpacim miestam pre skvapalneny metdn uvedenym v odseku 1, priom zohladnia rozvoj pristavu,
existujiice ¢erpacie miesta pre skvapalneny metdn a skuto¢ny dopyt na trhu z kratkodobého aj dlhodobého hladiska, ako
aj iny rozvoj.

Cldnok 12

Cielové hodnoty doddvania elektriny stojacim lietadlim
1. Clenské $taty zabezpecia, aby na vietkych letiskich zdkladnej siete TEN-T a stthrnnej siete TEN-T bolo zabezpecené
dodévanie elektriny stojacim lietadldm, a to:

a) do 31. decembra 2024 na vetkych kontaktnych stojiskdch lietadiel pouzivanych v obchodnej leteckej doprave na
nastupovanie alebo vystupovanie cestujtcich alebo na naloZenie alebo vyloZenie tovaru;

b) do 31. decembra 2029 na vietkych vzdialenych stojiskdch lietadiel pouzivanych v obchodnej leteckej doprave na

nastupovanie alebo vystupovanie cestujtcich alebo na naloZenie alebo vyloZenie tovaru.

2. Clenské $tdty mozu oslobodit letiskd siete TEN-T s menej ako 10 000 pohybmi v rdmci komer¢nych letov ro¢ne
v priemere za posledné tri roky od povinnosti dodavat elektrinu stojacim lietadlim na v3etkych vzdialenych stojiskdch
lietadiel.

3. Odsek 1 sa nevztahuje na osobitne uréené stojiskd na odstraniovanie ndmrazy, stojiskd vo vyhradenych vojenskych
priestoroch a stojiskd osobitne urcené pre lietadla vSeobecného letectva s maximalnou vzletovou hmotnostou mensou ako
5,7 tony.

4. Clenské $taty prijma najneskor k 1. janudru 2030 potrebné opatrenia na zabezpecenie toho, aby elektrina doddvand
podla odseku 1 pochddzala z elektriza¢nej stistavy alebo sa vyrdbala na mieste bez pouzitia fosilnych paliv.

Cldnok 13
Zelezni¢n4 infraStruktira

Pokial ide o Zelezni¢nd infrastruktdru, na ktord sa nevztahuje nariadenie (EU) ¢. 1315/2013, ¢lenské stity posidia vyvoj
technoldgii alternativnych paliv a pohonnych systémov pre Zelezni¢né tseky, ktoré nemozno tplne elektrifikovat
z technickych dévodov alebo doévodov ndkladovej efektivnosti, ako sii vlaky na vodikovy alebo batériovy pohon,
a v relevantnom pripade akékol'vek potreby nabijacej a Cerpacej infrastruktdry.

Cldnok 14
Nérodné politické rimce

1. Kazdy clensky stat do 31. decembra 2024 vypracuje a zasle Komisii ndvrh ndrodného politického ramca pre rozvoj
trhu, pokial ide o alternativne palivd v odvetvi dopravy a rozvoj prislusnej infrastruktiry.
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2. Narodny politicky rdimec musi obsahovat aspon tieto prvky:

a) posuadenie sicasného stavu a buddceho rozvoja trhu, pokial ide o alternativne palivd v odvetvi dopravy, ako aj rozvoja
infrastruktiry pre alternativne palivd, pricom sa zohladni intermodalny pristup k infrastruktire pre alternativne paliva
a v relevantnych pripadoch cezhrani¢nd kontinuita a rozvoj infrastruktdry pre alternativne palivd na ostrovoch
a v najvzdialenejsich regionoch;

b) ndrodné cielové hodnoty a ciele podla ¢lankov 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 a 12, pri ktorych st v tomto nariadeni stanovené
zdvazné narodné cie[ové hodnoty;

c¢) politiky a opatrenia potrebné na zabezpecenie dosiahnutia zaviznych cielovych hodnét a cielov uvedenych v pismene

)

d) planované alebo prijaté opatrenia na podporu zavddzania infrastruktiry pre alternativne palivd pre kaptivne vozové
parky, najmd nabijacich stanic a vodikovych Cerpacich stanic pre sluzby verejnej dopravy a nabijacich stanic pre
spolo¢né vyuzivanie vozidiel (tzv. car sharing);

e) pldnované alebo prijaté opatrenia na podporu a ulahcenie zavddzania nabijacich stanic pre lahké zitkovych vozidld
a tazké uzitkové vozidla na stkromnych miestach, ktoré nie st pristupné verejnosti;

f) pldnované alebo prijaté opatrenia na podporu infrastruktdry pre alternativne palivd v mestskych uzloch, najmi pokial
ide o verejne pristupné nabijacie body;

g) planované alebo prijaté opatrenia na podporu dostatoéného poctu verejne pristupnych nabijacich bodov na
vysokovykonné nabijanie;

h) pldnované alebo prijaté opatrenia potrebné na zabezpeCenie toho, aby zavddzanie a prevddzka nabijacich bodov
vritane geografického rozlozenia nabijacich bodov s obojsmernym nabijanim prispievali k flexibilite energetického
systému a k prieniku elektriny z obnovitelnych zdrojov do elektrizacnej stistavy;

i) opatrenia na zabezpecenie toho, aby verejne pristupné nabijacie body a ¢erpacie miesta pre alternativne palivd boli
pristupné pre starSie osoby, osoby so znizenou pohyblivostou a osoby so zdravotnym postihnutim v stilade
s poziadavkami na pristupnost stanovenymi v smernici (EU) 2019/882;

j)  planované alebo prijaté opatrenia na odstrdnenie moznych prekdzok z hladiska pldnovania, povolovania, obstardvania
a prevadzkovania infrastruktiry pre alternativne paliv;

k) prehlad sacasného stavu, perspektiv a pldnovanych opatreni, pokial ide o zavddzanie infrastruktiiry pre alternativne
palivd v ndmornych pristavoch iné ako skvapalneny metdn a pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou pre ndmorné
plavidla, ako napriklad pre vodik, amoniak, metanol a elektrinu;

1) prehlad sticasného stavu, perspektiv a plinovanych opatreni v stvislosti so zavddzanim infrastruktiry pre alternativne
palivd vratane cielovych hodnot, klt¢ovych milnikov a potrebného financovania pre vlaky na vodikovy alebo
batériovy pohon na Zelezni¢nych tisekoch siete TEN-T, ktoré nemozno elektrifikovat;

m) prehlad sticasného stavu, perspektiv a planovanych opatreni v stivislosti so zavadzanim infrastruktiry pre alternativne
palivd na letiskdch iné ako dodavky elektrickej energie stojacim lietadldm, ako st elektrické nabijanie a ¢erpanie vodika
pre lietadld;

n) prehlad sicasného stavu, perspektiv a planovanych opatreni v svislosti so zavddzanim infrastruktiry pre alternativne
palivé vo vniitrozemskej vodnej doprave, napriklad v pripade elektriny a vodika.
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3. Nérodny politicky rimec moze obsahovat tieto prvky:

a) prehlad stcasného stavu, perspektiv a plinovanych opatreni pre zavddzanie infrastruktiry pre alternativne palivd
v ndmornych pristavoch, ako napriklad pre elektrinu a vodik, pre pristavné sluzby vymedzené v nariadeni Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2017/352 ());

b) nédrodné cielové hodnoty a opatrenia na podporu infrastruktiry pre alternativne palivé pozdlz cestnych sieti, ktoré nie
st zahrnuté do zdkladnej siete TEN-T alebo stihrnnej siete TEN-T, najmi pokial ide o verejne pristupné nabijacie body;

) opatrenia na zabezpecenie pristupu k nabijacej a Cerpacej infrastruktire na celom tizemi ¢lenského stétu s osobitnym
dorazom na vidiecke oblasti s cielom zabezpedit ich dostupnost a tizemn stidrznost;

d) opatrenia na zabezpecenie toho, aby hustota verejne pristupnej infrastruktiiry pre alternativne palivd dostupnej na
vnutro§tdtnej trovni zohladniovala hustotu obyvatel'stva;

) ndrodné cielové hodnoty a ciele zavddzania infrastruktiry pre alternativne palivd stvisiace s pismenami a), b), ¢) a d),
pre ktoré nie st v tomto nariadeni stanovené Ziadne zdvizné cielové hodnoty.

4. Clenské staty zabezpecia, aby sa v ndrodnych politickych rémcoch zohladnili potreby roznych druhov dopravy
existujicich na ich Gzemi.

5. Clenské staty zabezpecia, aby ndrodné politické rdimce podla potreby zohladfiovali zdujmy regiondlnych a miestnych
organov, najmi pokial ide o nabijaciu a Cerpaciu infrastruktiru pre verejnii dopravu, ako aj zdujmy dotknutych
zainteresovanych stran.

6.  Tam, kde je to potrebné, musia clenské staty spolupracovat formou konzultécif alebo spolo¢nych politickych rimcov
s ciefom zabezpecit, aby opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov tohto nariadenia boli koherentné a koordinované.
Clenské staty spolupracujti najma pri vypractvani stratégii vyuZzivania alternatfvnych paliv a zavddzania zodpovedajicej
infrastruktiry vo vodnej doprave. Komisia ¢lenskym §titom v procese spoluprace pomoze.

7. Opatrenia na podporu infrastruktiry pre alternativne palivd musia byt v stlade s prislusnymi pravidlami Unie pre
§tdtnu pomoc.

8. Kazdy clensky stat zverejni ndvrh svojho ndrodného politického rdmca a zabezpedi, aby verejnost dostala véas redlnu
prilezitost zapojit sa do pripravy ndvrhu narodného politického rdmca.

9.  Komisia posudi ndvrhy ndrodnych politickych rdmcov a moze vydat odporicania clenskym $titom. Tieto
odporticania sa vydaji najneskor Sest mesiacov po predloZeni ndvrhov ndrodnych politickych rdmcov, ako sa uvadza
v odseku 1 tohto ¢lanku. M6Zu $pecifikovat najma:

a) trover ambicif cielovych hodnot a cielov v zdujme splnenia povinnosti stanovenych v ¢linkoch 3, 4, 6, 8, 9,10, 11, 12
al3s;

b) politiky a opatrenia tykajiice sa ndrodnych cielovych hodnot a cielov.
10.  Kazdy clensky $tit vo svojom konecnom ndrodnom politickom rdmci naleZite zohladni vietky odporticania

Komisie. Ak dotknuty ¢lensky $tdt nezohladni niektoré odportcanie alebo jeho podstatnii ¢ast, musi Komisii poskytntt
pisomné vysvetlenie.

11.  Kazdy clensky $tit do 31. decembra 2025 vypracuje svoj kone¢ny ndrodny politicky rdmec v lahko citatelnej
a zrozumitelnej forme a ozndmi ho Komisii. Komisia tieto kone¢né narodné politické rdmce zverejni.

(') Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februdra 2017, ktorym sa stanovuje rdmec pre poskytovanie
P p y . Ktory: ) pre poskyt
pristavnych sluzieb a spolo¢né pravidld o finan¢nej transparentnosti pristavov (U. v. EUL 57, 3.3.2017, s. 1).
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Cldnok 15
Vypraciivanie nirodnych sprav

1. Do 31. decembra 2027 a potom kazdé dva roky kazdy clensky stat predlozi Komisii samostatnti ndrodnt spravu
o pokroku pri vykondvani svojho nédrodného politického rdmca. Spréva sa vypracuje v lahko ¢itatelnej a zrozumitelnej
forme a Komisia ju zverejni.

2. Nérodnd sprdva o pokroku musi zahffiat informdcie uvedené v prilohe I a v pripade potreby aj relevantné
odovodnenie trovne dosiahnutia ndrodnych cielovych hodnét a cielov uvedenych v ¢lanku 14 ods. 2, ako aj uvedenie
opatreni, ktoré sa maja prijat na dosiahnutie tychto cielovych hodnét a cielov v buddcnosti.

3. Clenské stity do 30. jina 2024 a potom kazdé tri roky posidia, ako by zavedenie a prevddzka nabijacich bodov
mohli umoznit elektrickym vozidldm dalej prispievat k flexibilite energetického systému vrdtane ich dcasti na
vyrovnavacom trhu, a k dalSej absorpcii elektriny z obnoviteInych zdrojov. V danom postideni sa zohladnia vetky typy
nabfjacich bodov, ¢i uz verejnych, alebo sikromnych vratane tych, ktoré pontkaji inteligentné a obojsmerné nabijanie,
a vietky vykony, a poskytni sa odporicania z hladiska typu nabijacieho bodu, podpornej technoldgie a geografického
rozloZenia s cielom ulah¢it pouzivatelom moznost integrovat svoje elektrické vozidld do stistavy. V uvedenom postideni
sa urcia vhodné opatrenia, ktoré sa majii vykonat s cielom splnit poziadavky stanovené v tomto nariadeni vrdtane tych,
ktoré maji zabezpecit silad pldnovania infrastruktiiry s prislusnym planovanim siete. V tomto postideni sa zohladni vstup
vietkych zainteresovanych stran a toto postidenie sa spristupni verejnosti. Kazdy ¢lensky $tat moze poziadat svoj regulaény
organ o vykonanie uvedeného postidenia. Na zdklade vysledkov postdenia ¢lenské $taty v pripade potreby prijmi vhodné
opatrenia na zavedenie dodato¢nych nabijacich bodov a uvedené opatrenia zahrni do ndrodnych sprév o pokroku
uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku. Postidenie a opatrenia zohladnia prevadzkovatelia ststav a sieti v pldnoch rozvoja
stistavy a siete uvedenych v ¢ldnku 32 ods. 3 a ¢ldnku 51 smernice (EU) 2019/944.

4. Regulacny orgdn kazdého clenského $titu na zdklade vstupov od prevddzkovatelov prenosovych a distribu¢nych
sustav do 30. jina 2024 a potom kazdé tri roky posudi potencidlny prispevok obojsmerného nabijania k zniZeniu
nékladov pre uzivatelov a ndkladov na systém a k zvySeniu podielu elektriny z obnovitelnych zdrojov v elektrizacnej
sustave. Toto postidenie sa zverejni. Na zdklade vysledkov postidenia ¢lenské Stity v pripade potreby prijma vhodné
opatrenia na prisposobenie dostupnosti a geografického rozlozenia obojsmernych nabijacich bodov na stikromnych
pozemkoch a zahrnii ich do ndrodnych sprév o pokroku uvedenych v odseku 1.

Cldnok 16

Obsah, Struktiira a formdt narodnych politickych ramcov a nirodnych spriv o pokroku

Komisia prijme do 14. oktébra 2024 usmernenia a vzory tykajiice sa obsahu, §truktiry a formatu ndrodnych politickych
rdmcov, ktoré maja clenské Staty predlozit podla clanku 14, a obsahu ndrodnych sprav o pokroku, ktoré maja ¢lenské
Stity predlozit podla ¢clanku 15 ods. 1. Komisia moZe prijaf usmernenia a vzory na ulahlenie ticinného uplatfiovania
akychkolvek inych ustanoveni tohto nariadenia v celej Unii.

Cldnok 17

Preskdmanie nirodnych politickych rdimcov a nirodnych sprav o pokroku

1. Komisia do 31. decembra 2026 postdi ndrodné politické rdmce ozndmené ¢lenskymi $tdtmi podla ¢ldnku 14 ods. 11
a predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o postdeni tychto narodnych politickych rimcov a ich koherentnosti na
trovni Unie vritane pociatoéného postidenia ocakévanej drovne dosiahnutia nérodnych cielovych hodnot a cielov
uvedenych v ¢ldnku 14 ods. 2.

2. Komisia postdi ndrodné spravy o pokroku predlozené ¢lenskymi Stdtmi podla ¢lanku 15 ods. 1 a podla potreby vydd
Clenskym $tdtom odportcania s cielom zabezpecit dosiahnutie cielov a splnenie povinnosti stanovenych v tomto
nariadeni.
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3. Dotknuty ¢lensky $tat do Siestich mesiacov od prijatia odportcani uvedenych v odseku 2 ozndmi Komisii, ako mieni
odporticania uplatiiovat. Ak sa dotknuty ¢lensky $tdt rozhodne nevykonat odporticania alebo ich podstatnt Cast, poskytne
Komisii odévodnenie.

4. Po tom, ako ¢lensky stat predlozi ozndmenie alebo odévodnenie uvedené v odseku 3, dotknuty ¢lensky $tt vo svojej
nasledujicej ndrodnej sprave o pokroku uvedie, ako vykonal odporticania.

5. Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o svojom postideni ndrodnych sprav o pokroku rok po
predlozeni tychto ndrodnych sprév o pokroku ¢lenskymi $tdtmi podla ¢lanku 15 ods. 1. Uvedené postidenie zahfia
hodnotenie:

a) pokroku c¢lenskych $titov pri dosahovani cielovych hodnét a cielov uvedenych v ¢linku 14 ods. 2 vrdtane reakcii
¢lenskych stitov na odportcania Komisie podla odseku 2 tohto ¢lanku;

b) koherentnosti rozvoja infrastruktiiry pre alternativne paliv na trovni Unie.

6.  Na zdklade kone¢nych ndrodnych politickych rdmcov uvedenych v ¢linku 14 ods. 11, ndrodnych sprav o pokroku
uvedenych v ¢lanku 15 ods. 1 a sprav uvedenych v ¢lanku 18 ods. 1 Komisia zverejn{ a pravidelne aktualizuje informacie
o ndrodnych cielovych hodnotéch a cieloch predlozenych jednotlivymi ¢lenskymi $tdtmi, pokial ide o:

a) pocet verejne pristupnych nabijacich bodov a nabijacich stanic v ¢leneni na nabijacie body pre lahké zitkové vozidla
a nabijacie body a nabijacie stanice pre tazké azitkové vozidld a v stlade s kategorizdciou uvedenou v prilohe III;

b) pocet verejne pristupnych vodikovych cerpacich miest;

¢) infraStruktiru na pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou v ndmornych pristavoch a vnitrozemskych pristavoch
zdkladnej siete TEN-T a sthrnnej siete TEN-T;

d) infrastruktdru na doddvanie elektriny stojacim lietadldm na letiskdch zdkladnej siete TEN-T a stthrnnej siete TEN-T;

) pocet Cerpacich miest pre skvapalneny metdn v ndmornych pristavoch a vnitrozemskych pristavoch zakladnej siete
TEN-T a sthrnnej siete TEN-T;

f) pocet verejne pristupnych Cerpacich miest pre skvapalneny metdn pre motorové vozidla;
g) pocet verejne pristupnych Cerpacich miest pre CNG pre motorové vozidlg;

h) nabijacie body a Cerpacie miesta pre iné alternativne palivd v ndmornych pristavoch a vnitrozemskych pristavoch
zdkladnej siete TEN-T a sthrnnej siete TEN-T;

i) nabijacie body a Cerpacie miesta pre iné alternativne palivd na letiskdch zdkladnej siete TEN-T a sihrnnej siete TEN-T;

j) nabijacie body a Cerpacie miesta pre alternativne palivd v Zelezni¢nej doprave.

Cldnok 18

Sledovanie pokroku

1.  Clenské staty do 31. marca 2025, a nasledne kazdy rok do 31. marca nahldsia Komisii celkovy sahrnny nabijaci
vykon, pocet zriadenych verejne pristupnych nabijacich bodov a pocet elektrickych vozidiel na batérie a plug-in hybridov
evidovanych na ich tzemi k 31. decembru predchddzajiiceho roka v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe III.
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2. Bez toho aby bol dotknuty postup stanoveny v clanku 258 ZFEU, ak zo spravy uvedenej v odseku 1 tohto ¢lanku
alebo z akychkol'vek informadcii, ktoré md Komisia k dispozicii, vyplyva, ze hrozi, Ze ¢lensky $tdt nedosiahne svoje nirodné
cielové hodnoty stanovené v ¢lanku 3 ods. 1 tohto nariadenia, Komisia moze na tento ticel vydat zistenie a odporucit
dotknutému ¢lenskému $tdtu, aby prijal ndpravné opatrenia na dosiahnutie ndrodnych cielovych hodnét. Do troch
mesiacov od prijatia zisteni Komisie dotknuty ¢lensky $tdt ozndmi Komisii:

a) ndpravné opatrenia, ktoré pldnuje zaviest na dosiahnutie ndrodnych cielovych hodnot stanovenych v cldnku 3 ods. 1
tohto nariadenia, vratane akychkolvek dodato¢nych opatreni, ktoré md clensky $tdt v amysle vykonat na dosiahnutie
uvedenych cie[ovych hodnét; a

b) jasny harmonogram opatreni, ktory umozni postdenie ro¢ného pokroku pri dosahovani uvedenych cielovych hodnot.

Ak Komisia ustdi, Ze ndpravné opatrenia s uspokojivé, dotknuty ¢lensky §tdt aktualizuje svoju najnovsiu ndrodnd spravu
o pokroku uvedentl v ¢lanku 15 o uvedené ndpravné opatrenia a predloZi ju Komisii.

Komisia zverejni svoje odportcania a napravné opatrenia a dodatoéné opatrenia dotknutého ¢lenského $tatu.

Cldnok 19

Informécie pre pouZivatelov

1. Poskytnil sa relevantné, konzistentné a jasné informacie o motorovych vozidlich uvedenych na trh, ktoré mozno
pravidelne nabijat alebo do ktorych je mozné pravidelne Cerpat palivo.

Uvedené informécie poskytuj:

a) vyrobcovia v ndvodoch na pouzivanie motorovych vozidiel a na motorovych vozidlach pri uvedeni tychto vozidiel na
trh;

b) prevddzkovatelia nabijacich bodov a ¢erpacich miest na nabfjacich bodoch a ¢erpacich miestach; a

¢) distribatori v predajniach motorovych vozidiel.

2. To, & st vozidld a infrastruktiry alebo palivd a vozidld, na ktoré sa vztahuje odsek 1 tohto ¢lanku, kompatibilné, sa
urci v stlade s technickymi $pecifikdciami uvedenymi v bodoch 10.1 a 10.2 prilohy II.

Ak sa takéto technické $pecifikdcie vyjadruji grafickym oznacenim vratane systému farebného kodovania, musi byt takéto
grafické oznacenie jednoduché a lahko zrozumitelné.

Toto grafické oznacenie musi byt jasne vidite[nym sp6sobom umiestnené:

a) prevddzkovatelmi Cerpacich miest na prislusné vydajné stojany a ich vydajné pistole na vietkych Cerpacich miestach,
ktoré prevadzkuji, a to od ddtumu, ked' sa palivd uvedd na trh;

b) vyrobcom do bezprostrednej blizkosti plniacich uzdverov vsetkych palivovych nddrzi v motorovych vozidlach
odportcanych pre dané palivo a kompatibilnych s danym palivom, ako aj v ndvodoch na pouzivanie motorového
vozidla, pokial sa takéto motorové vozidld uviedli na trh.

3. Ked sa na ¢erpacej stanici uvadzaji ceny paliv, ¢lenské Staty zabezpecia, aby sa na informac¢né téely uvadzalo podla
potreby a najmd pre vodik porovnanie prislusnych jednotkovych cien podla spolocnej metodiky porovndvania
jednotkovych cien alternativnych paliv uvedenej v bode 10.3 prilohy II.

4.V situdcidch, ked eurdpske normy, ktorymi sa stanovujii technické Specifikicie paliva, nezahffiaji poziadavky na
oznacovanie na oznacenie siladu s prislusnymi normami, ked poziadavky na oznacovanie neodkazuji na grafické
oznalenie vratane systému farebného kddovania, alebo ked poziadavky na oznaCovanie nie si vhodné na dosiahnutie
cielov tohto nariadenia, Komisia moZe na ticely jednotného vykondvania odsekov 1 a 2 poverit eurépske normalizacné
organizdcie, aby vypracovali $pecifikdcie ozna¢ovania kompatibility.
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Komisia na zdklade $pecifikdcii oznac¢ovania kompatibility vypracovanych eurdépskymi normalizaénymi organiziciami
podla poverenia uvedeného v prvom pododseku prijme vykondvacie akty, ktorymi sa urci grafické oznacenie, vratane
systému farebného kédovania, kompatibility paliv, ktoré st uvddzané na trh Unie a ktoré podla postidenia Komisie
dosahujua trovenl 1 % z celkového objemu predaja vo viac ako jednom ¢lenskom §tate.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmi v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 23 ods. 2.

5. Ak sa aktualizujd ustanovenia o oznacovani prislu§nych eurdpskych noriem alebo ak sa vypracuji nové eurdpske
normy pre alternativne palivd, zodpovedajiice poziadavky na oznacovanie sa uplatiiuji na vietky nabijacie body a cerpacie
miesta najneskor 24 mesiacov po prijati zodpovedajiceho vykondvacieho aktu a na vsetky motorové vozidld uvedené na
trh odo dita nadobudnutia Gi¢innosti tohto zodpovedajiceho vykonavacieho aktu.

Cldnok 20

Ustanovenia o tdajoch

1. Clenské stity vymenuja organizdciu pre registrciu identifikcif (d'alej len ,JIDRO®). Organizdcia IDRO vyd4 a spravuje
jedinecné identifikacné kédy (dalej len ,ID“) s cielom identifikovat aspori prevddzkovatelov nabijacich bodov
a poskytovatelov sluzieb mobility do 14. aprila 2025.

2. Do 14. aprila 2025 prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov a erpacich miest pre alternativne palivd,
alebo na zdklade vzdjomnych dohéd vlastnici tychto bodov a miest zabezpecia bezplatnt dostupnost statickych tdajov
a dynamickych ddajov o infrastruktire pre alternativne palivd, ktorG prevddzkuji, alebo o sluzbich neoddelitelne
spojenych s takouto infrastruktirou, ktoré poskytujii alebo zabezpecujii externe. Poskytnt sa tieto typy tidajov:
a) statické tidaje o verejne pristupnych nabijacich bodoch a ¢erpacich miestach pre alternativne palivd, ktoré prevadzkuju:

i) geografickd poloha nabijacich bodov a Cerpacich miest pre alternativne paliva,

ii) pocet konektorov,

iii) pocet parkovacich miest pre osoby so zdravotnym postihnutim,

iv) kontaktné tidaje vlastnika a prevadzkovatela nabijacej stanice a erpacej stanice,

v) otvdracie hodiny;
b) dalsie statické adaje o verejne pristupnych nabijacich bodoch, ktoré prevadzkuju:

i) ID kédy aspon prevadzkovatela nabijacieho bodu,

i) typ konektora,

iii) typ pradu (AC/DC),

iv) maximdlny vykon (kW) nabijacej stanice,

v) maximalny vykon (kW) nabijacieho bodu,

vi) kompatibilita s typom vozidla;

¢) dynamické adaje o verejne pristupnych nabijacich bodoch a Cerpacich miestach pre alternativne palivd, ktoré
prevadzkuju:

i) prevadzkovy stav (v prevddzke/mimo prevadzky),
ii) dostupnost (obsadené[volné),
ili) cena ad hoc,

iv) dodavand elektrina je 100 % obnovitena (dno/nie).
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Poziadavky stanovené v pismene c) sa nevztahujii na verejne pristupné nabijacie body, ktoré za nabijacie sluzby nevyzaduji
platbu.

3. Kazdy prevadzkovatel verejne pristupnych nabijacich bodov a ¢erpacich miest pre alternativne palivd alebo na
zdklade vzdjomnych dohod vlastnik tychto bodov a miest zriadi aplikatné programovacie rozhranie (dalej len ,API%), ktoré
poskytuje bezplatny a neobmedzeny pristup k tidajom uvedenym v odseku 2, a informdcie o tomto rozhrani API predlozi
narodnym pristupovym bodom.

Rozhranie API kazdého prevadzkovatela nabfjacich bodov a ¢erpacich miest alebo na zédklade vzdjomnych dohod rozhranie
API vlastnika tychto bodov a miest musi spifiat spoloné technické poz1adavky stanovené Komisiou v delegovanych aktoch
uvedenych v odseku 6 s cielom umoznit automatizovand a jednotnii vymenu tidajov medzi prevddzkovatelmi verejne
pristupnych nabijacich bodov a ¢erpacich miest a pouzivatelmi tdajov.

4. Clenské stity do 31. decembra 2024 zabezpedia, aby sa tidaje uvedené v odseku 2 tohto ¢lanku spristupnili na
otvorenom a nediskrimina¢nom zdklade vSetkym pouZivatelom udajov prostrednictvom ich ndrodnych pristupovych
bodov v silade s prislusnymi ustanoveniami, ktoré sa tykajii takychto tdajov, uvedenymi v delegovanom nariadeni
(EU) 2022/670 a v stlade s dodatocnyml doplnu]uc1m1 $pecifikdciami, ktoré mozno prijat v stilade s odsekom 7 tohto
¢lanku. Ak ¢lenské Stity agreguji tdaje v rdmci svojich ndrodnych pristupovych bodov, mozu tieto tdaje poskytnit
spolo¢nému eurdpskemu pristupovému bodu prostrednictvom rozhrania APL

5. Komisia do 31. decembra 2026 zriadi spolo¢ny eurépsky pristupovy bod, ktory bude fungovat ako datovéd brina
ulah¢ujica pristup k ddajom uvedenym v odseku 2 z réznych narodnych pristupovych bodov. Komisia zabezpeci, aby bol
spolo¢ny eurdpsky pristupovy bod lahko dostupny a aby ho mohli pouzivat vSetci pouZivatelia tidajov, napriklad
vytvorenim osobitného webového portélu.

6.  Komisia je splnomocnena prijat delegované akty v siilade s ¢lankom 22 s cielom:

a) zmenit odsek 2 tohto ¢ldnku tak, aby zahfifial dalsie typy Gdajov tykajice sa verejne pristupnych nabijacich bodov
a Cerpacich miest pre alternativne palivd alebo sluzby neoddelitelne spojené s takouto infrastruktdrou, ktoré
prevadzkovatelia tejto infrastruktdry poskytujii alebo zabezpecujii externe, s ohladom na technologicky vyvoj alebo
nové sluzby spristupnené na trhu; a

b) doplnit toto nariadenie stanovenim spolo¢nych techmckych poziadaviek na spolo¢né aplika¢né programovacie
rozhranie s cielom umoznif automatizovani a jednotnti vymenu ddajov medzi prevddzkovatelmi verejne pristupnych
nabijacich bodov a Cerpacich miest pre alternativne palivd a pouzivatemi ddajov.

7. Komisia moze prijimat vykondvacie akty stanovujtce:

a) $pecifikcie, ktoré doplnajti Specifikicie stanovené v delegovanom nariadeni (EU) 2022670 a ktoré sa tykajii formatu,
frekvencie a kvality tidajov, v ktorych sa spristupiiuja tidaje uvedené v odseku 2 tohto ¢ldnku, a v delegovanych aktoch

prijatych na zdklade odseku 6 tohto ¢lanku;

b) podrobné postupy umoznujtice dostupnost a pristupnost tidajov pozadovanych podla tohto ¢ldnku.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmi v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 23 ods. 2.

Uvedenymi vykonavacimi aktmi nie je dotknutd smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU (*) ani delegované
a vykonavacie akty prijaté na jej zaklade.

8.V delegovanych a vykondvacich aktoch uvedenych v odsekoch 6 a 7 sa stanovia primerané prechodné obdobia pred
tym, ako sa ustanovenia v nich obsiahnuté alebo ich zmeny stanti zdvaznymi pre prevddzkovatelov alebo vlastnikov
nabijacich bodov a ¢erpacich miest pre alternativne paliva.

(*») Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jula 2010 o rdmci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov
v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).
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Cldnok 21
Spolo¢né technické $pecifikdcie
1. Uplatiuju sa technické $pecifikdcie stanovené v prilohe II.

2.V stlade s ¢linkom 10 nariadenia (EU) & 1025/2012 moze Komisia poziadat eurépske normalizacné organizdcie
o vypracovanie eurdpskych noriem, v ktorych sa vymedzia technické $pecifikdcie pre oblasti uvedené v prilohe II k tomuto
nariadeniu, pre ktoré Komisia neprijala Ziadne spolo¢né technické $pecifikdcie.

3. Komisia prijme delegované akty v stlade s ¢lankom 22 s cielom:

a) zmenit prilohu Il zavedenim technickych 3pecifikicii pre oblasti uvedené v danej prilohe s cielom umoznit tplnd
technickd interoperabilitu nabfjacej a Cerpacej infrastruktiry z hladiska fyzickych spojeni, komunikacnych vymen
a pristupu pre osoby so zniZenou pohyblivostou k tymto oblastiam; a

b) bez zbyto¢ného odkladu a najneskor 12 mesiacov po prijati prislusnych noriem zmenit prilohu II aktualizaciou
odkazov na normy uvedené v technickych $pecifikdcidch stanovenych v uvedenej prilohe.

4. Ak sa delegované akty uvedené v odseku 3 maja uplatiiovat na existujiice infrastruktiiry, uvedené delegované akty sa
musia zakladat na analyze nakladov a prinosov, ktord sa spolu s uvedenymi delegovanymi aktmi predlozi Eurépskemu
parlamentu a Rade.

5. Ak sa eurépske normy, v ktorych sa stanovuji technické $pecifikicie paliva, vypracujii po tom, ako Komisia prijala
vykondvaci akt uvedeny v ¢ldnku 19 ods. 4 druhom pododseku, a obsahujii ustanovenia vyzadujice oznaCovanie na
uvadzanie sdladu s prislusnymi normami a odkazuji na grafické oznacenie vratane systémov farebného kddovania, zmeny
prilohy II prijaté delegovanymi aktmi uvedenymi v odseku 3 tohto ¢ldnku musia zahffiat uvedenie toho, ktoré z tychto
noriem alebo vykondvacich aktov sa majii uplatiiovat, a v pripade potreby zrusit prislusné vykondvacie akty.

6.  Zmeny prilohy II prijaté delegovanymi aktmi uvedenymi v odseku 3 zahffiaji primerané prechodné obdobia pre
vietky technické Specifikdcie, ktoré sa tymito delegovanymi aktmi zavadzaju alebo menia a pocas ktorych nie st zaviazné
pre prislusnd infrastruktaru.

Clanok 22

Vykondvanie delegovania pravomoci
1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢clanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢ldnkoch 20 a 21 sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od
13. aprila 2024. Komisia vypracuje spravu tYka'ﬁcu sa delegovania pravomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim
tohto pifro¢ného obdobia. Delegovame prdvomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky
parlament alebo Rada nevznest voci takémuto predfzeniu nimietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie prévomoci uvedené v ¢ldnkoch 20 a 21 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovame pravomoci, ktoré sa v ilom uvadza. Rozhodnutie nadobtda t¢innost
dnom nasledu)uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu ddtumu, ktory je v iom
uréeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tdtmi v stlade so
zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati si¢asne Eurépskemu parlamentu a Rade.
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6.  Delegovany akt prijaty podla ¢linkov 20 a 21 nadobtida G¢innost, len ak Eurépsky parlament alebo Rada vo¢i nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak
pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest
nédmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa této lehota predizi o tri mesiace.

Cldnok 23

Postup vyboru
1. Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme ndvrh vykondvacieho aktu a uplatiiuje sa ¢ldnok 5 ods. 4 treti
pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Cldnok 24

Poddvanie spriv a preskdmanie

1. Komisia predlozi do 31. decembra 2024 Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o technologickej pripravenosti
a pripravenosti trhu zamerani na tazké uzitkové vozidld. V uvedenej sprive sa zohladnia pociato¢né ndznaky
o preferencidch trhu. Zohladfiuje sa v nej aj technologicky vyvoj a vyvoj technickych 3pecifikdcii dosiahnutych do
uvedeného ddtumu a vyvoj ocakdvany v kratkodobom horizonte, najmi pokial ide o normy a technolégie nabijania
a Cerpania paliva, ako st normy na vysokovykonné nabijanie a elektrické cestné systémy, a pouzivanie kvapalného vodika.

Pokial ide o vodikové Cerpacie stanice, Komisia dalej postdi poziadavky uvedené v ¢ldnku 6 vzhladom na technologicky
vyvoj a vyvoj na trhu, potrebu Specifikovat vyssiu kapacitu tychto stanic, potrebu stanovit cielové hodnoty pre vodikovi
Cerpaciu infrastruktdru, ako aj datum rozsirenia poZiadaviek na zavadzanie vodikovych Cerpacich stanic do sihrnnej siete
TEN-T.

2. Komisia do 31. decembra 2026 a ndsledne kazdych pit rokov preskima toto nariadenie.

Komisia vo svojom preskiimani postdi najma tieto prvky:

a) ¢isaprahové hodnoty premévky uvedené v ¢ldnku 3 ods. 6 a 7, v ¢ldnku 4 ods. 4 a 5 a v ¢ldnku 6 ods. 4 stéle relevantné
vzhladom na ocakdvany ndrast podielu vozidiel na vodikovy pohon alebo elektrickych vozidiel na batérie v porovnani
s celkovym poctom vozidiel, ktoré premavajii v Unii;

b) ¢i s elektronické platobné prostriedky uvedené v ¢lanku 5 ods. 1 stéle vhodné;

¢) fungovanie mechanizmu cenotvorby pre verejne pristupné nabfjacie stanice a to, ¢i cenové zlozky stanovené v ¢lanku 5
ods. 4 poskytuja spotrebitelom jasné a dostato¢né informacie;

d) mozné znizenie prahovej hodnoty hrubej priestornosti stanovenej v ¢ldnku 9, ako aj mozné rozsirenie rozsahu
poOsobnosti tohto nariadenia na iné typy lodi po prislusnych tpravéch v inych prislusnych pravnych aktoch Unie;

e) sacasny stav a buddci vyvoj trhu s lietadlami na vodikovy a elektricky pohon;

f) dcinky tohto nariadenia, pokial ide o potencidl a rozsah Gniku uhlika.
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V ramci tohto preskimania Komisia posidi aj rozsah, v akom sa vykondvanim tohto nariadenia dosiahli jeho ciele,
a rozsah, v akom ovplyvnilo konkurencieschopnost prislusnych odvetvi, na ktoré sa vztahuje. Uvedené preskiimanie sa
vztahuje aj na interakciu tohto nariadenia s inymi prislusnymi pravnymi aktmi Unie a identifikuji sa v iom akékolvek
ustanovenia, ktoré by sa mohli aktualizovat a zjednodusit, ako aj kroky a opatrenia, ktoré sa prijali alebo by sa mohli prijat
na zniZenie celkového tlaku na ndklady v prislusnych odvetviach. V rdmci analyzy Komisie tykajiicej sa Gicinnosti tohto
nariadenia preskimanie zahffia aj postidenie zdtaze, ktorti toto nariadenie predstavuje pre podniky.

3. Komisia s ohladom na vysledok postdenia uvedeného v odseku 2 zvézi, ¢i k uvedenému preskiimaniu pripoji navrh
na zmenu tohto nariadenia.

Cldnok 25

ZruSenie

1. Smernica 2014/94/EU a delegované nariadenia (EU) 2019/1745 a (EU) 2021/1444 sa zru$ujd s Géinnostou od
13. aprila 2024.

2. Odkazy na smernicu 2014/94/EU sa povazuji za odkazy na toto nariadenie a znejii v stlade s tabulkou zhody
uvedenou v prilohe IV.
Cldnok 26
Nadobudnutie d¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobtda ti¢innost dvadsiatym diiom nasledujticim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatriuje sa od 13. aprila 2024.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Strasburgu 13. septembra 2023

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predsednicka predseda
R. METSOLA J. M. ALBARES BUENO
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PRILOHA I
Podéivanie sprav

Nérodnd spréva o pokroku uvedend v ¢lanku 15 ods. 1 musi zahftiat aspon tieto prvky:
1. stanovenie cielovych hodnot
a) prognozy poctov vozidiel k 31. decembru rokov 2025, 2030 a 2035 za:

— Tahké azitkové vozidld osobitne pre lahké azitkové elektrické vozidld na batérie, lahké Gzitkové plug-in hybridy
a lahké tizitkové vozidld na vodikovy pohon;

— tazké azitkové vozidld, osobitne pre tazké elektrické dZitkové vozidld na batérie a tazké azitkové vozidld na
vodikovy pohon;

b) cielové hodnoty k 31. decembru rokov 2025, 2027, 2030 a 2035 pre:

— nabfjaciu infrastruktiru pre lahké azitkové elektrické vozidla: pocet nabijacich stanic a vykon (klasifikdcia
nabijacich stanic v sulade s prilohou III);

— pripadné zriadovanie nabijacich stanic pre [ahké azitkové elektrické vozidld nepristupnych verejnosti;
— nabijacia infrastruktiira pre tazké azitkové elektrické vozidld: pocet nabijacich stanic a vykon;

— pripadné zriadovanie nabijacich stanic pre tazké aZzitkové elektrické vozidld nepristupnych verejnosti;
— vodikové Eerpacie stanice: poCet Cerpacich stanic, kapacita ¢erpacich stanic a poskytovany konektor;
— cestné Cerpacie stanice pre skvapalneny metdn: pocet Cerpacich stanic a kapacita stanic;

— Cerpacie miesta pre skvapalneny metdn v ndmornych pristavoch zdkladnej siete TEN-T a sthrnnej siete
TEN-T vratane umiestnenia (pristavu) a kapacity v kazdom pristave;

— pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou v ndmornych pristavoch zdkladnej siete TEN-T a sthrnnej siete
TEN-T vritane presného umiestnenia (pristavu) a kapacity kazdého zariadenia v pristave;

— pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou vo vnitrozemskych pristavoch zdkladnej siete TEN-T a sthrnnej
siete TEN-T vratane umiestnenia (pristavu) a kapacity;

— dodavanie elektriny stojacim lietadldm, pocet zariadeni na kazdom letisku zdkladnej siete TEN-T alebo letisku
stthrnnej siete TEN-T;

— iné pripadné ndrodné cielové hodnoty a ciele, pre ktoré neexistujii zdvizné ndrodné cielové hodnoty na tirovni
Unie; v pripade infrastruktiry pre alternativne palivd v pristavoch, na letiskdch a Zelezniciach sa musi nahldsit
poloha a kapacita/velkost zariadenia;

2. miery vyuZivania: pri kategéridch uvedenych v bode 1 pism. b) informacie o vyuzivani danej infrastruktary;

3. miera dosahovania ozndmenych nérodnych cielovych hodnét zavddzania alternativnych paliv v jednotlivych druhoch
dopravy (cestnd, Zelezni¢nd, vodnd a leteckd):

— miera dosahovania cielovych hodnot v oblasti zavddzania infrastruktiry v zmysle bodu 1 pism. b) pre vSetky
prislusné druhy dopravy, najmi nabijacich stanic, elektrického cestného systému (ak sa zavddza), vodikovych
Cerpacich stanic, pobrezného zdsobovania elektrickou energiou v ndmornych pristavoch a vnitrozemskych
pristavoch, tankovania skvapalneného metdnu v ndmornych pristavoch zékladnej siete TEN-T, inej infrastruktiry
pre alternativne palivd v pristavoch, dodavania elektriny stojacim lietadldm;

— v pripade nabijacich bodov uvedenie pomeru verejnej a sikromnej infrastruktary;
— zavadzanie infrastruktary pre alternativne paliva v mestskych uzloch;

4. preskimanie pripadov, v ktorych clenské staty vyuzili vinimky stanovené v ¢lanku 3 ods. 6, 7 a 8, ¢lanku 4 ods. 6, 7 a 8
a clanku 6 ods. 4;



22.9.2023 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 234[41

5. pravne opatrenia: informdcie o pravnych opatreniach, ktoré mozu zahfiat legislativne, regula¢né alebo administrativne
opatrenia na podporu budovania infrastruktiry pre alternativne palivd, ako st napriklad stavebné povolenia, povolenia
na vystavbu parkovisk, certifikdcia environmentédlneho spravania podnikov a koncesie pre nabijacie a Cerpacie stanice;

6. informécie o politickych opatreniach na podporu vykonévania narodného politického rdmca vrétane tychto prvkov:

— priame stimuly na ndkup dopravnych prostriedkov vyuZivajicich alternativne palivd alebo na budovanie
infrastruktiry;

— dostupnost danovych stimulov na podporu dopravnych prostriedkov vyuzivajticich alternativne palivé a relevantnej
infrastruktiry;

— vyuzivanie verejného obstardvania na podporu alternativnych paliv vritane spolo¢ného obstardvania;

— nefinanéné stimuly na strane dopytu, napriklad prednostny pristup do vyhradenych priestorov, parkovacia politika
a vyhradené jazdné pruhy;

7. verejnd podpora zavddzania a vyroby vratane tychto prvkov:

— rolny verejny rozpocet prideleny na zavadzanie infrastruktiiry pre alternativne palivd v ¢leneni podla alternativnych
paliv a druhov dopravy (cestnd, Zelezni¢na, vodnd a leteckd);

— rolny verejny rozpocet prideleny na podporu zdvodov na vyrobu technolégii pre alternativne paliva v ¢leneni podla
alternativnych paliv;

— zvézenie kazdej osobitnej potreby v priebehu pociato¢nej fizy zavddzania infrastruktiry pre alternativne paliv;

8. vyskum, technicky rozvoj a demonstra¢né ¢innosti: ro¢ny verejny rozpocet vycleneny na podporu vyskumu,
technického rozvoja a demonstra¢nych ¢innosti v oblasti alternativnych paliv.
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PRILOHA II

Technické Specifikicie
1. Technické $pecifikdcie doddvok elektriny pre cestnt dopravu

1.1.  Nabijacie body na bezné nabijanie motorovych vozidiel:

— nabijacie body na bezné nabijanie elektrickych vozidiel striedavym priidom musia byt na aéely interoperability
vybavené minimédlne zdsuvkovymi vystupmi alebo konektormi vozidiel typu 2 podla normy EN
62196-2:2017.

1.2.  Nabijacie body na vysokovykonné nabijanie motorovych vozidiel:

— nabijacie body na bezné nabfjanie elektrickych vozidiel jednosmernym pridom musia byt na ucely
interoperability vybavené minimélne konektormi kombinovaného systému nabfjania ,Combo 2 podl'a normy
EN 62196-3:2014;

— nabijacie body na vysokovykonné nabijanie elektrickych vozidiel striedavym prdadom musia byt na tcely
interoperability vybavené minimdlne konektormi typu 2 podla normy EN 62196-2:2017;

— nabijacie body na vysokovykonné nabijanie elektrickych vozidiel jednosmernym pridom musia byt na tcely
interoperability vybavené minimélne konektormi kombinovaného systému nabijania ,Combo 2“ podla normy
EN 62196-3:2014.

1.3.  Nabijacie body pre motorové vozidla kategorie L:

Verejne pristupné nabijacie body vyhradené na nabijanie elektrickych vozidiel kategérie L striedavym priidom
s vykonom do 3,7 kW musia byt na tcely interoperability vybavené minimalne jednym z tychto zariadent:

a) zdsuvkovymi vystupmi alebo konektormi pre vozidl typu 3A podla normy EN 62196-2:2017 (pre nabijanie
v rezime 3);

b) zdsuvkovymi vystupmi v stlade s normou IEC 60884-1:2002°A1:2006°A2:2013 (pre nabijanie v reZime 1
alebo 2).

1.4.  Nabijacie body na bezné nabijanie a vysokovykonné nabijacie body pre elektrické autobusy:

— nabijacie body na bezné nabijanie a nabijacie body na vysokovykonné nabijanie elektrickych autobusov
striedavym pradom musia byt vybavené minimalne konektormi typu 2 podla normy EN 62196-2:2017;

— nabijacie body na bezné nabijanie a nabijacie body na vysokovykonné nabijanie elektrickych autobusov
jednosmernym pridom musia byt vybavené minimdlne konektormi kombinovaného systému nabfjania
,Combo 2“ podla normy EN 62196-3:2014.

1.5.  Automatické zariadenie s kontaktnym rozhranim na nabijanie elektrickych autobusov vodivym prepojenim
v rezime 4 v stilade s normou EN 61851-23-1:2020 musi byt vybavené minimdlne mechanickym a elektrickym
rozhranim, ako sa vymedzuje v norme EN 50696:2021, pokial ide o:

— automatické pripojovacie zariadenie namontované na infrastruktire (zberac);
— automatické pripojovacie zariadenie namontované na streche vozidla;
— automatické pripojovacie zariadenie namontované pod vozidlom;

— automatické pripojovacie zariadenie namontované na infrastruktiire a pripojené k boku alebo na strechu
vozidla.

1.6.  Technické 3pecifikdcie tykajice sa konektora na nabijanie fazkych azitkovych elektrickych vozidiel (nabijanie
jednosmernym pradom).

1.7.  Technické $pecifikdcie indukéného statického bezdrotového nabijania osobnych a lahkych tzitkovych elektrickych
vozidiel.

1.8.  Technické Specifikicie indukéného statického bezdrotového nabijania tazkych tzitkovych elektrickych vozidiel.
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1.9.  Technické Specifikicie indukéného dynamického bezdrotového nabijania osobnych a Tahkych uzitkovych
elektrickych vozidiel.

1.10.  Technické Specifikicie indukéného dynamického bezdrotového nabijania tazkych uzitkovych elektrickych vozidiel.
1.11.  Technické $pecifikicie indukéného statického bezdrotového nabijania elektrickych autobusov.
1.12.  Technické $pecifikicie indukéného dynamického bezdrotového nabijania elektrickych autobusov.

1.13.  Technické $pecifikicie elektrického cestného systému pre nadzemny zdroj dynamického napdjania
prostrednictvom zberaca pre tazké Gzitkové elektrické vozidla.

1.14.  Technické $pecifikicie elektrického cestného systému pre pozemny zdroj dynamického napdjania prostrednictvom
vodivych kolajnic pre osobné elektrické vozidld, Tahké uzitkové elektrické vozidld a tazké uzitkové elektrické
vozidla.

1.15.  Technické $pecifikdcie vymeny batérii pre elektrické vozidld kategérie L.

1.16. Ak je to technicky realizovatelné, technické $pecifikdcie vymeny batérii pre osobné elektrické vozidld a Tahké
uzitkové elektrické vozidla.

1.17.  Akje to technicky realizovatelné, technické Specifikdcie vymeny batérii pre tazké uzitkové elektrické vozidla.
1.18.  Technické $pecifikcie nabijacich stanic na zabezpecenie pristupu pre pouzivatelov so zdravotnym postihnutim.
2. Technické $pecifikdcie komunikécie v sektore nabijania elektrickych vozidiel

2.1.  Technické 3pecifikdcie tykajice sa komunikdcie medzi elektrickym vozidlom a nabfjacim bodom (komunikdcia
medzi vozidlom a sietou).

2.2, Technické $pecifikdcie tykajiice sa komunikdcie medzi nabijacim bodom a systémom riadenia nabijacich bodov
(tzv. back-endovd komunikdcia).

2.3.  Technické $pecifikdcie tykajice sa komunikdcie medzi prevddzkovatelom nabijaciecho bodu, poskytovatelmi
sluzieb elektromobility a e-roamingovymi platformami.

2.4, Technické $pecifikicie tykajice sa komunikicie medzi prevddzkovatelom nabfjacicho bodu a prevadzkovatelmi
distribu¢nych ststav.

3. Technické $pecifikdcie doddvok vodika pre vozidld cestnej dopravy

3.1.  Exteriéroyé vodikové Cerpacie miesta, ktoré vydavaju plynny vodik pouzivany ako palivo v motorovych vozidlach,
musia spliiat aspon poziadavky na interoperabilitu podla normy EN 17127:2020.

3.2.  Kvalitativne vlastnosti vodika, ktory vyddvaji vodikové Cerpacie miesta pre motorové vozidld, musia splnat
poziadavky podla normy EN 17124:2022. V norme sa opisuji aj metddy, ktorymi sa zabezpeci splnenie
poziadaviek na kvalitu vodika.

3.3.  Algoritmus Cerpania mus spliiat poziadavky podla normy EN 17127:2020.

3.4, Po ukonceni procesu certifikicie podla normy EN ISO 17268:2020 musia konektory pre motorové vozidld na
Cerpanie plynného vodika spliat minimélne uvedent normu.
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3.5.  Technické 3pecifikdcie konektorov pre Cerpacie miesta vydavajice plynny (stlaceny) vodik pre tazké tzitkové
vozidla.

3.6.  Technické $pecifikdcie konektorov pre Cerpacie miesta vyddvajiice skvapalneny vodik pre tazké tzitkové vozidla.

4. Technické $pecifikdcie pre metdn pre cestni dopravu

4.1.  Cerpacie miesta na stlaceny zemny plyn (CNG) pre motorové vozidld musia mat plniaci tlak (prevédszV}'f tlak)

20,0 MPa (200 barov) pri teplote 15 °C. Maximdlny plniaci tlak 26,0 MPa s ,reguldciou teploty“ je povoleny
v stlade s normou EN ISO 16923:2018.

4.2.  Profil konektora musi byt v stlade s predpisom Eurdpskej hospoddrskej komisie Organizacie Spojenych nirodov
¢. 110, ktory odkazuje na ¢asti I a Il normy EN ISO 14469:2017.

4.3.  Cerpacie miesta pre skvapalneny metdn pre motorové vozidld musia mat plniaci tlak nizsi, nez je maximélny
povoleny pracovny tlak nddrze vozidla, ako sa uvddza v norme EN ISO 16924:2018 ,Plniace stanice na zemny
plyn — Plniace stanice LNG na plnenie vozidiel“. Okrem toho musi profil konektora splfiat normu EN
ISO 12617:2017 ,Cestné vozidld — Plniaci konektor na skvapalneny zemny plyn (LNG) — Konektor 3,1 MPa“.

5. Technické $pecifikdcie doddvok elektriny pre ndmorni dopravu a vnitrozemski vodnt dopravu

5.1.  Pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou pre nimorné lode vritane konstrukcie, instaldcie a skiisky systémov
mus{ splhat aspofi technické $pecifikicie obsiahnuté v norme IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 pre
vysokonapitové pobrezné spdjacie systémy.

5.2.  Zastrcky, zdsuvkové vystupy a lodné zdsuvkové spojenia pre vysokonapitové pobrezné spdjacie systémy musia
spliat aspon technickii 3pecifikiciu normy IEC 62613-1:2019.

5.3.  Pobrezné zdsobovanie plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy elektrickou energiou musi v zavislosti od
energetickych poziadaviek spliat minimalne normu EN 15869-2:2019 alebo normu EN 16840:2017.

5.4.  Technické Specifikdcie pobreznych nabfjacich bodov pre batérie ndmornych plavidiel, ktoré zahfiaja
prepojitelnost a systémov interoperabilitu v pripade ndmornych plavidiel.

5.5.  Technické $pecifikdcie pobreznych nabijacich bodov pre batérie plavidiel vniitrozemskej vodnej dopravy, ktoré
zahffiaji prepojitelnost a systémovi interoperabilitu v pripade plavidiel vndtrozemskej vodnej dopravy.

5.6.  Technické 3pecifikdcie komunika¢ného rozhrania medzi plavidlom a pristavnou ststavou v automatizovanych
systémoch pobrezného zdsobovania elektrinou a systémoch nabfjania batérii v pripade nimornych plavidiel.

5.7.  Technické $pecifikicie komunika¢ného rozhrania medzi plavidlom a pristavnou sdstavou v automatizovanych
systémoch pobrezného zdsobovania elektrinou a systémoch nabijania batérii v pripade plavidiel vniitrozemskej
vodnej dopravy.

5.8.  Akje to technicky realizovatelné, technické $pecifikdcie vymeny a nabijania batérif v staniciach na brehu v pripade
plavidiel vniitrozemskej vodnej dopravy.

6. Technické $pecifikdcie tankovania vodika pre ndmornt dopravu a vniitrozemskd vodnt dopravu

6.1.  Technické 3pecifikdcie Cerpacich miest a tankovania plynného (stla¢eného) vodika pre ndmorné plavidla
s vodikovym pohonom.



22.9.2023 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 234/45

6.2.  Technické $pecifikdcie Cerpacich miest a tankovania plynného (stlaceného) vodika pre plavidld vnatrozemskej
vodnej dopravy s vodikovym pohonom.

6.3.  Technické $pecifikdcie Cerpacich miest a tankovania skvapalneného vodika pre ndmorné plavidld s vodikovym
pohonom.

6.4.  Technické $pecifikdcie Cerpacich miest a tankovania skvapalneného vodika pre plavidld vnitrozemskej vodnej
dopravy s vodikovym pohonom.

7. Technické $pecifikdcie tankovania metanolu pre ndimornti dopravu a vnitrozemski vodnti dopravu

7.1.  Technické $pecifikicie Cerpacich miest a tankovania metanolu pre ndmorné plavidld s pohonom na metanol.

7.2 Technické $pecifikdcie Cerpacich miest a tankovania metanolu pre plavidld vnatrozemskej vodnej dopravy
s pohonom na metanol.

8. Technické $pecifikdcie tankovania amoniaku pre ndmornii dopravu a vnitrozemskii vodnti dopravu

8.1.  Technické $pecifikdcie Cerpacich miest a tankovania amoniaku pre ndmorné plavidld s pohonom na amoniak.

8.2.  Technické $pecifikdcie Cerpacich miest a tankovania amoniaku pre plavidld vnatrozemskej vodnej dopravy
s pohonom na amoniak.

9. Technické $pecifikdcie ¢erpacich miest pre skvapalneny metan pre nimorna a vniatrozemska vodnti dopravu

9.1.  Cerpacie miesta pre skvapalneny metén pre ndmorné lode, na ktoré sa nevztahuje Medzindrodny kddex pre stavbu
a vybavenie lodi prepravujdcich skvapalnené plyny ako hromadny néklad (kodex IGC), musia spliiat minimalne
normu EN ISO 20519:2017.

9.2.  Cerpacie miesta pre skvapalneny metin pre plavidli vnitrozemskej vodnej dopravy musia spliat minimalne
normu EN ISO 20519:2017 (Casti 5.3 az 5.7) len na tely interoperability.

10. Technické $pecifikdcie oznacovania paliv

10.1.  Stitok ,Palivd. OznaCovanie kompatibility vozidiel. Grafické oznacenie informdcii pre spotrebitela“ musi byt
v stlade s normou EN 16942:2016°A1:2021.

10.2. ,Identifikdcia kompatibility vozidiel a infrastruktiry. Grafické oznacenie informdcif pre spotrebitela na napdjanie
elektromobilov* musi byt v stilade minimalne s normou EN 17186:2019.

10.3.  Spolo¢nd metodika porovnavania jednotkovych cien alternativnych paliv stanovend vo vykondvacom nariadeni
Komisie (EU) 2018/732 ().

10.4.  Technické $pecifikicie pre elektrické nabijacie stanice a zariadenia na Cerpanie vodika pre Zelezni¢ni dopravu.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2018/732 zo 17. mdja 2018 o spolocnej metodike porovndvania jednotkovych cien
alternativnych paliv v siilade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU (U.v. EU L 123, 18.5.2018, 5. 85).



L 234/46 Uradny vestnik Eurépskej tnie 22.9.2023

PRILOHA III

Poziadavky na poddvanie sprdv o zavddzani elektrickych vozidiel a verejne pristupnej nabijacej
infraStruktiry

1. Clenské $tity musia kategorizovat svoje spravy o zavadzani elektrickych vozidiel takto:
— elektrické vozidla na batérie v ¢leneni podla kategorii M, Ny, Myj3 a Nyjs;

— plug-in hybridy v ¢leneni podla kategérii My, Ny, M5 a Nyjs.

2. Clenské staty musia kategorizovat svoje spravy o zavadzani verejne pristupnych nabijacich bodov takto:

Vymedzenie podla ¢lanku 2

Kategéria Podkategéria Maximdlny vykon tohto nariadenia
nabfjaci bod na pomalé nabijanie P<7,4kW
striedavym
pridom, jedna fiza nabfjaci bod na bezné

Kategoria 1 (striedavy | nabijaci bod na stredne rychle nabfjanie | 7,4 kW < P <22 kW nabijanie
prad) striedavym
pradom, tri fizy
nabijaci bod na rychle P>22kW
nabfjanie c, tri fizy
nabijaci bod na pomalé nabijanie P <50 kW
jednosmernym pridom
nabijaci bod na rychle nabijanie 50 kW < P <150 kW nabfjaci bod na
Kategbria 2 jednosmernym pridom vysokovykonné nabijanie

(jednosmerny prid) | rover 1 - nabijaci bod na ultrarychle | 150 kW < P < 350 kW

nabijanie jednosmernym pradom

uroveti 2 — nabfjaci bod na ultrarychle | P > 350 kW
nabijanie jednosmernym pradom

3. Nasledujiice tidaje sa musia poskytnit oddelene za verejne pristupni nabijaciu infrastruktiiru pre lahké tzitkové
vozidla a pre tazké azitkové vozidla:
— pocet nabijacich bodov nahlasovanych v kazdej z kategérii uvedenych v bode 2,
— pocet nabijacich stanic nahlasovanych v kazdej z kategérii uvedenych v bode 2,

— celkovy agregovany vykon nabijacich stanic.
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PRILOHA IV
Tabulka zhody
Smernica 2014/94/EU Toto nariadenie
Clanok 1 Clanok 1
Clanok 2 Clanok 2
Clanok 3 Clanok 14
Clanok 4 Clénky 3,4,5,9a10
Clanok 5 Clanok 6
- Clanok 7
Clanok 6 Clanky 8 a 11
- Clanok 12
- Clanok 13
Clanok 7 Clanok 19
Clanok 8 Clanok 22
Clanok 9 Clanok 23
Clanok 10 Clanky 15,16 a 24
- Clénok 17
- Clanok 18
- Clénok 20
- Clanok 21
- Clanok 25
Clanok 11 -
Clanok 12 Clanok 26
Clanok 13 -
Priloha I Priloha I
Priloha II Priloha II
- Priloha III
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